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1 AUFGABENSTELLUNG UND DATENGRUNDLAGE 

 

Entlang der Bundesstraße B 6 im Bereich der Anschlussstelle der Bundesautobahn 

(BAB) A 9 Großkugel sollen zukünftig zwei neue Gewerbeentwicklungen entstehen: 

Airportpark 1 und 2 (s. Abbildung 1). Hierzu sind verkehrliche Untersuchungen zur 

Erschließung notwendig. 

Für die Erschließung des Airportpark 1 liegt bereits eine verkehrstechnische Untersu-

chung vom Dezember 2012 [1] vor, die mit der Überarbeitung vom März 2015 [2] 

aktualisiert wurde. Für die Prognoseverkehrsstärken des Airportpark 1 wurde im Gut-

achten des Jahres 2012/2015 ein Branchen-Mix aus verkehrsintensiven Nutzungen 

angenommen.  

 

Im Gewerbegebiet Großkugel soll östlich der Eichenallee und nördlich der Bundes-

straße B 6 der Airportpark 2 entstehen. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung vom 

03.03.2021 [3] wurde für diese neue Ansiedlung ein erstes Erschließungskonzept er-

stellt.  

Abbildung 1: Skizze zur Lage der Untersuchungsgebiete Airportpark 1 und 2 
(Flächendarstellungen schematisch) 
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Im Juni 2021 wurde sich des Weiteren für eine Vorzugsvariante zu der Führung der 

Ortsumfahrungen Großkugel, Gröbers und Bruckdorf [4] entschieden. Im Rahmen 

dieser Untersuchung wurde auf Grundlage eines Verkehrsmodells eine Prognose für 

die Verkehrsmengen auf der B 6 erstellt.  

 

Eine verkehrsplanerische Machbarkeitsstudie für das Straßennetz im Nordraum 

Leipzigs vom Mai 2019 betrachtet ebenfalls das Prognoseverkehrsaufkommen auf 

der B 6 westlich der Anschlussstelle Großkugel [9].    

 

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die verschiedenen Prognose-

werte gegenübergestellt, bewertet und die Leistungsfähigkeit der Erschließungskno-

tenpunkte unter Prognoseverkehr ermittelt.  
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2 VERKEHRSANALYSE 

 

Als Grundlage für die Berechnungen der Knotenpunkte Eichenallee/Airportpark 2 so-

wie B 6/Eichenallee wird auf die Verkehrszählung der SSP Consult/VE Kass aus dem 

Jahr 2018 zurückgegriffen, die im Zusammenhang mit der Untersuchung zu den Orts-

umfahrungen Großkugel/Gröber/Bruckdorf [4] durchgeführt wurde. Der Knotenpunkt 

B 6/Eichenallee wurde am 10.04.2018 in jeweils 4 h-Blöcken von 6:00  10:00 Uhr 

sowie 15:00  19:00 Uhr erhoben. Die Zählwerte wurden auf 24 h hochgerechnet.  

 

Im Gutachten zum Airportpark 1 vom Dezember 2012 [1] beruhte die Ermittlung der 

Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte B 6/A 9 West- und Ostrampe auf einer Ver-

kehrszählung vom 10.04.2010. Aufgrund von Neuansiedlungen im Gewerbegebiet 

Großkugel sowie einem erhöhten Verkehrsaufkommen entlang der Bundesstraße B 6 

ist die Zählung nicht mehr als aktuell anzusehen. Aus diesem Grund wurde am Don-

nerstag, den 15. April 2021 eine erneute Zählung der Knotenpunkte B 6/A9 West- und 

Ostrampe durchgeführt.  

 

Anl. 1-2 Die Ergebnisse der Zählungen an den beiden Knotenpunkten sind in Form von Kno-

tenstromdarstellungen über 24 Stunden jeweils für Kfz/24 h und für die Morgen- und 

Abendspitzenstunde in Kfz/h in den Anlagen 1 bis 2 beigefügt.  

 

 Bei den beiden Rampenknotenpunkten ist im Vergleich zur Zählung vom 20.04.2010 

folgende Entwicklung der Verkehrsstärken festzustellen (Werte sind gerundet):  

 

 

Zählung 20.04.2010
(BERNARD Gruppe)

Zählung 15.04.2021
(BERNARD Gruppe)

Knotenpunkt B 6/ A 9 
Westrampe

15.450 Kfz/24 h
davon 2.150 SV/24 h

16.650 Kfz/24 h
davon 3.500 SV/24 h

Knotenpunkt B 6/ A 9 
Ostrampe

17.850 Kfz/24 h
davon 2.400 SV/24 h

19.300 Kfz/24 h
davon 3.750 SV/24 h

Tabelle 1: Vergleich der Knotenpunktsummen der Rampenknotenpunkte 2010 vs. 2021 



ICL Ingenieur Consult GmbH 
 
Gewerbegebiete Airportpark 1 und 2  
  
 
 

 
 
 
BERNARD Gruppe ZT GmbH 

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 4 

 
R:\P500826_Schkopau_Airportpark 2\12_Word\Mai 2022_Aktualisierung_Koordinierung\20210509_Airportpark 1 und 2_Verkehrsuntersuchung.docx (09.05.2022) 

An der Westrampe hat der Verkehr um rund 1.200 Kfz/24 h zugenommen. Es zeigt 

sich, dass vor allem der Schwerverkehr stark zugenommen hat, während das Ver-

kehrsaufkommen im Pkw-Verkehr leicht rückläufig war. An der Ostrampe ist das Ver-

kehrsaufkommen um ca. 1.450 Kfz/24 h gestiegen.  

 

            Ein Vergleich des Verkehrsaufkommens kann im Querschnitt der B 6 zwischen der AS 

Großkugel sowie der Eichenallee mit der Verkehrszählung vom 10.04.2018 (VE-Kass) 

durchgeführt werden. In Tabelle 2 sind die gerundeten Querschnittswerte der B 6 im 

Rahmen der Zählungen aus 2010, 2018 und 2021 dargestellt.  

 

 Im Vergleich zum Jahr 2018 hat sich im Jahr 2021 das Schwerverkehrsaufkommen 

verdoppelt. Dies ist u. a. aufgrund der Entwicklungen in den Gewerbegebieten (wie 

z. B. Hermes) zurückzuführen. Insgesamt hat sich der Verkehr im Gesamtquerschnitt 

zwischen 2018 und 2021 um rund 9,5 % erhöht. Dies entspricht einem durchschnittli-

chen Zuwachs von mehr als 3,0 % pro Jahr.  

 

Zählung 20.04.2010
(BERNARD Gruppe)

Zählung 10.04.2018
(VE-Kass)

Zählung 15.04.2021
(BERNARD Gruppe)

Kfz/24 h
(Vergleich mit Zählung 2010)

10.950
10.500

(- 450 Kfz/24 h)
11.550

(+ 600 Kfz/24 h )

SV/24 h
(Vergleich mit Zählung 2010)

1.450
1.200

(- 250 SV/24 h)
2.400

(+ 950 SV/24 h)

Tabelle 2: Vergleich des Verkehrsaufkommens im Querschnitt an der B 6 
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3 VERKEHRSPROGNOSE 

 

Zur Abschätzung der induzierten Neuverkehre werden die Kennziffern zum Mobili-

tätsverhalten und zur Motorisierung sowie Ansätze aus dem Berechnungsverfahren 

zur Verkehrserzeugung nach Bosserhoff [5] bzw. der FGSV [6] herangezogen. 

 

Die Verkehrserzeugungsberechnung wird für die Entwicklungen seit 2018 im Gewer-

begebiet Großkugel sowie für die geplanten neuen Gewerbeentwicklungen Airport-

park 1 und 2 durchgeführt.  

 

3.1 Entwicklungen seit 2018 

 

Seit 2018 haben sich im Gewerbegebiet Großkugel die Unternehmen Relaxdays, Por-

sche und Hermes angesiedelt. Folgende Angaben wurden uns von der Gemeinde 

Kabelsketal [7] zu den Entwicklungen gemeldet: 

 

Für Relaxdays wurden vor der Betriebsaufnahme folgendes Verkehrsaufkommen ge-

meldet: 120 Lkw pro Tag (2-schichtig) sowie das Fahrtenaufkommen von 700 ge-

werblichen und 105 kaufmännische Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern. 

 

Durch den bereits vorhandenen Mieter auf der Südostseite der Eschenallee, welcher 

dem Unternehmen Porsche zuzuordnen ist, werden täglich 270 Fahrten von soge-

nannten Megatrailern verursacht. Das Unternehmen arbeitet 3-schichtig und hat der-

zeit rund 150 Beschäftigte. 

 

Die Hermes Germany GmbH hat ihren Standort im Mai 2019 in Betrieb genommen. 

Das Verkehrsaufkommen dieser Gewerbeeinheit war demzufolge auch nicht Be-

standteil der Zählung im April 2018. Laut Unternehmensangaben ist an durchschnitt-

lichen Werktagen im Jahr 2021 mit rund 220 Fahrten im Schwerverkehr zu rechnen. 

Die Hermes Germany GmbH arbeitet im 3-Schichtbetrieb. Die Auswertung der 

Schrankanlagen zeigt zudem, dass im Jahr 2021 täglich durchschnittlich rund 

480 Ein- und Ausfahrten durch Beschäftigte stattfinden.  
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Darüber hinaus hat die Nagel Group ihren Schwerverkehr seit 2018 um 20 Lkw pro 

Tag erhöht. 

 

Aus diesen Angaben ergibt sich insgesamt ein Verkehrsaufkommen von rund 2.370 

Kfz/24 h, davon 770 im Schwerverkehr.  

Dieses Neuverkehrsaufkommen wird auf die Verkehrszählung des Jahres 2018 ad-

diert, um die Verkehrsmengen des Bestands 2021 zu erhalten.  

 

Anl. 3 Die morgendliche Spitzenstunde des Verkehrsaufkommens liegt zwischen 05:00 und 

06:00 Uhr und in den Mittagsstunden zwischen 13:00 und 14:00 Uhr, während es in 

den Abendstunden zwischen 21:00 und 22:00 Uhr zu einer Spitze kommt. Die Tages-

ganglinie des Verkehrsaufkommens ist in Anlage 3 hinterlegt. 

 

3.2 Airportpark 1 und 2 

 

Für die Prognoseverkehrsstärken des Airportpark 1 wurde in den Gutachten der 

Jahre 2012/2015 [1,2] ein Branchen-Mix aus verkehrsintensiven Nutzungen ange-

nommen. Diese Verkehrs - -Betrach-

tung herangezogen. In diesem Branchen-Mix wird zukünftig mit den folgenden Nut-

zungen gerechnet:  

 

- Fastfood-Restaurant (10.000 m² Bruttogeschossfläche (BGF)) 

- Tankstelle (8.000 m² BGF) 

- Diskothek/Freizeit (30.000 m² BGF) 

- Outlet-Handel (40.000 m² BGF) 

Neuverkehre 
in Kfz/24 h

davon SV/24 h 

Relaxdays 1.250 240

Porsche 530 270

Hermes 550 220

Nagel Group 40 40

Summe 2.370 770

Tabelle 3: Neuverkehrsaufkommen seit 2018 im Gewerbegebiet Großkugel 
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- Lagerflächen (104.000 m² BGF) 

- Spedition (80.000 m² BGF) 

- Bürogebäude (74.000 m² BGF) 

- Produktion/sonstiges Gewerbe (100.000 m² BGF) 

 

Bei diesem Nutzungsmix ist mit einem zusätzlichen ein Verkehrsaufkommen von rund 

8.270 Kfz-Fahrten/Tag und Richtung zu rechnen. Da die ansässigen Firmen Syner-

gieeffekte auslösen, kann mit einer Abminderung des erzeugten Neuverkehrs gerech-

net werden. Für den sogenannten Verbundeffekt wurde im Gutachten 2012/15 für das 

Untersuchungsgebiet ein Wert zwischen 50 und 80 Prozent angenommen. Damit ent-

steht bei Vollaufsiedelung des Airportpark 1 ein prognostiziertes Verkehrsaufkommen 

von rund 9.760 Kfz-Fahrten/Tag im Gesamtverkehr, davon rund 2.560 Fahrten im 

Schwerverkehr [1].  

 

Für den Airportpark 2 werden in Abstimmung mit dem Auftraggeber folgende Ein-

gangsdaten zugrunde gelegt: 

 

- 1.300 Beschäftigte 

- - -Szenario) 

 

Für das Gewerbegebiet wird in Abhängigkeit von der jeweiligen Nutzung auf Grund-

lage spezifischer Kennzahlen das zweckspezifische Verkehrsaufkommen im Be-

schäftigten-, Kunden- und Güterverkehr (einschließlich Ver- und Entsorgung) ermit-

telt. Die erzeugten Verkehre sind vom Modal Split  der Verkehrsmittelwahl einzelner 

Personen  abhängig.  

 

Anl. 4 Aus diesen Eingangsgrößen ergibt sich für das Gewerbegebiet Airportpark 2 ein Ver-

kehrsaufkommen von rund 3.050 Kfz-Fahrten/Tag, davon 400 Fahrten im Schwerver-

kehr. Die morgendliche Spitzenstunde des neu induzierten Verkehrsaufkommens 

liegt zwischen 05:00 und 06:00 Uhr, während es in den Nachmittagsstunden zwi-

schen 14:00 und 15:00 Uhr zu einer Spitze kommt. Die Tagesganglinie des Verkehrs-

aufkommens ist in Anlage 4 hinterlegt. Insgesamt ist damit für die beiden Airportpark 

1 und 2 mit 12.810 zusätzlichen Kfz-Fahrten/Tag zu rechnen, davon 2.960 Fahrten 

im Schwerverkehr. 
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4 VERKEHRSVERTEILUNG 

 

Die Verteilung des Verkehrs auf das Straßennetz wird von der umgebenden Sied-

lungsstruktur und den Anbindungen in Richtung Bundesautobahnen (BAB) 9 und 14 

sowie den nächstgrößeren Städten Leipzig im Osten und Halle (Saale) im Westen 

bestimmt. Die Umlegung der nutzungsbezogenen Neuverkehre erfolgt in Anlehnung 

an die heute bestehende Verkehrsverteilung in der Einmündung B 6/Eichenallee so-

wie am Knotenpunkt der West- und Ostrampe. Darüber hinaus werden die Annahmen 

aus der Verkehrsuntersuchung zum Airportpark 1 vom Dezember 2012 [1] zugrunde 

gelegt.  

 

Abbildung 2 veranschaulicht die Verteilung des Neuverkehrsaufkommens für den Air-

portpark 2 an den Knotenpunkten Eichenallee/Airportpark 2 sowie B 6/Eichenallee. 

Es wird zunächst angenommen, dass alle Verkehre des Airportpark 2 über eine west-

liche Erschließung auf die Eichenallee ein- und ausfahren. Im weiteren Verlauf ver-

teilen sich alle Verkehre ausschließlich in Richtung der Einmündung B 6/Eichenallee 

und fahren zu 15 % in Richtung Halle (Saale) sowie zu 85 % in Richtung Leipzig/A 9. 

Das gleich gilt für die Gegenrichtung.  

Abbildung 2: Verkehrsverteilung des Airportpark 2. 
Grundlage: eigene Darstellung nach Masterplan VGP vom 
01.03.2021 
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Für die Verteilung der Neuverkehre an den Knotenpunkten B 6/A 9 West- und Ost-

rampe wird angenommen, dass sich der Großteil der Verkehre (70 %) in/aus Richtung 

BAB A 9 bewegt, davon jeweils 35 % in/aus Richtung München und 35 % in/aus Rich-

tung Berlin. Jeweils rund 15 % der Verkehre verteilen sich in/aus Richtung B 6 Halle 

(Saale) sowie in/aus Richtung B 6 Schkeuditz/Leipzig. 
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5 PROGNOSE 2030 

 

In der Landesverkehrsprognose Sachsen-Anhalt [8] wurde für den B 6-Querschnitt 

zwischen den Knotenpunkten B 6/Eichenallee sowie B 6/A 9 Westrampe für 2030 ein 

Verkehrsaufkommen von 9.500 Kfz/24 h prognostiziert. Im Vergleich mit der Zählung 

vom 15.04.2021 bedeutet dies eine Verkehrsabnahme von 2.000 Kfz/24 h.  

 

Neben der Verkehrsuntersuchung zu den beiden Airportpark 1 und 2 laufen im nähe-

ren Umfeld simultan weitere verkehrliche Untersuchungen, die dem Auftraggeber neu 

zugegangen sind:  

 

Die Landesstraßenbaubehörde Sachsen-Anhalt (Regionalbereich Süd) lässt zum ak-

tuellen Zeitpunkt eine verkehrliche Untersuchung von Ortsumfahrungen der Ortsteile 

Großkugel und Gröbers sowie des Stadtteils Bruckdorf [4] erstellen. Hier wurde sich 

im Juni 2021 für die Vorzugsvariante 3 entschieden. Auf Basis dieser Vorzugsvariante 

wurde u. a. für den Querschnitt zwischen den beiden Knotenpunkten B 6/Eichenallee 

und B 6/A 9 Westrampe ein Verkehrsaufkommen für das Jahr 2030 prognostiziert: 

Aufgrund der Ortsumfahrungen wird mit einer höheren Attraktivität der B 6 gerechnet, 

weshalb sich das Verkehrsaufkommen auf rund 14.500 Kfz/24 h erhöhen soll. 

 

Ein Konsortium aus der Flughafen Leipzig/Halle GmbH, dem Landesamt für Straßen-

bau und Verkehr (LASuV) Leipzig sowie der Stadt Leipzig (Verkehrs- und Tiefbauamt) 

hat außerdem ein Gutachten zum Nordraum von Leipzig beauftragt [9], das zum ak-

tuellen Zeitpunkt aktualisiert wird. In dieser sogenannten Nordraumstudie Leipzig 

wurde für den B6-Querschnitt südlich des Airportpark 2 eine Verkehrsstärke von rund 

11.700 Kfz/24 h ausgewiesen.  

 

Abbildung 3 stellt die prognostizierte Verkehrsmenge (umgerechnet in DTW-w) der 

drei genannten Gutachten dar:  
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Um die verkehrliche Wirkung der Ortsumfahrungen zu berücksichtigen, wird für den 

Prognosenullfall 2030 der Prognosewert aus der Verkehrsuntersuchung zu den Orts-

umfahrungen Großkugel/Gröbers/Bruckdorf als Prognosegrundlage genutzt. Der dort 

ausgewiesene Prognosewert ist am höchsten und kann daher -

trachtet werden.   

 

Abbildung 3: Vergleich der prognostizierten Verkehrsaufkommen für das Jahr 2030  
                     (Umgerechnet in DTW-w) 
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6 ERSCHLIEßUNGSVARIANTEN UND VERKEHRSQUALITÄT 

 

Die Analyse der verkehrlichen Wirkungen an den zu untersuchenden Knotenpunkten 

erfolgt über den Nachweis der Kapazität (Leistungsfähigkeit) und der Qualität des 

Verkehrsablaufs nach dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanla-

gen (HBS 2015) [10].  

 

Zur Beurteilung der Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte sind die maßgebenden Spit-

zenstunden (höchste Verkehrsmengen am Tag) relevant. Die ermittelte Qualitätsstufe 

gibt Auskunft über die Leistungsfähigkeit der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur. We-

sentliches Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist die mittlere Wartezeit. Je-

dem Verkehrsstrom wird in Abhängigkeit dieses Bewertungskriteriums eine der sechs 

Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) zugeordnet, wobei der Buchstabe A 

(QSV A) die beste und der Buchstabe F (QSV F) die schlechteste Qualitätsstufe dar-

stellt. Knotenpunkte mit den QSV-Stufen A bis D werden als leistungsfähige Verkehrs-

anlagen eingestuft (A = sehr guter Verkehrsablauf und D = ausreichender Verkehrs-

ablauf in der Spitzenstunde). Knotenpunkte mit der QSV-Stufe E zeigen einen 

Verkehrsablauf dicht an der Kapazitätsgrenze und mit der QSV-Stufe F eine Überlas-

tung der Verkehrsanlage an. Maßgebend für die Gesamtbewertung eines Knoten-

punktes ist die schlechteste Qualität des Verkehrsablaufs, die sich für einen einzelnen 

Verkehrsstrom ergibt.  

 

Für die Beurteilung der Verkehrssituation an einem Knotenpunkt kann auch die Rück-

staulänge der Verkehrsströme zu einem entscheidenden Kriterium werden. Dies ist 

dann der Fall, wenn der zur Verfügung stehende Aufstellraum begrenzt ist. 

 

Zur Einteilung der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs gelten die in der Tabelle 4 

dargestellten Beschreibungen sowie Grenzwerte der mittleren Wartezeit für Knoten-

punkte mit Lichtsignalanlage im Kfz-Verkehr: 
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Anzumerken ist, dass bei den Leistungsfähigkeitsanalysen nach dem HBS-

Berechnungsverfahren für signalisierte Knotenpunkte Signalzeitenpläne der Festzeit-

steuerung zugrunde gelegt werden. Das heißt, dass verkehrsabhängige Freigabezeit-

anpassungen keine Berücksichtigung finden. Eine Abbildung bzw. Bewertung beste-

hender Wechselwirkungen (z. B. Freigabezeitkoordinierungen) zwischen den 

betrachteten Knotenpunkten ist mit dem HBS-Berechnungsverfahren auf der Basis 

der Festzeitsteuerung nur eingeschränkt möglich.  

 

Die Leistungsnachweise sind für folgende Knotenpunkte zu führen: 

 

 K1 Eichenallee/Airportpark 2  (vorfahrtgeregelt) 

 K2 B 6/Eichenallee   (lichtsignalisiert) 

 K3 B 6/A 9 Westrampe   (lichtsignalisiert) 

 K4 B 6/A 9 Ostrampe   (lichtsignalisiert)  

 

Die Ermittlung der Leistungsfähigkeit erfolgt für den Bestand 2021, den Prognosenull-

fall 2030 (Prognose 2030 ohne Airportpark 1 und 2, mit Umfahrungen Großku-

Tabelle 4: Definition der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs im Kraftfahrzeugverkehr an signalisier-
ten und unsignalisierten Knotenpunkten nach dem Handbuch für die Bemessung von Straßenver-
kehrsanlagen 2015 
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gel/Gröbers/Bruckdorf) sowie den Prognoseplanfall 2030 (Prognose 2030 + Airport-

park 1 und 2). Für die beiden Knotenpunkte Eichenallee/Airportpark 2 sowie B 6/Ei-

chenallee werden zur Ermittlung des Bestands 2021 die berechneten nutzungsbezo-

genen Neuverkehre aus dem Gewerbegebiet Großkugel von Relaxdays, Porsche, 

Hermes und Nagel Group mit den Verkehrsmengen der Zählung aus dem Jahr 2018 

summiert.  

 

Für die beiden Prognosefälle werden die Spitzenwerte der ermittelten Neuverkehre 

auf die Spitzenstunden des Bestand 2021 addiert. So wird sichergestellt, dass selbst 

im Worst-Case, also wenn sowohl die Spitzen der bestehenden Verkehrsmengen zur 

gleichen Zeit liegen wie die Spitzen der zukünftigen Neuverkehre, die Knotenpunkte 

den Verkehr leistungsfähig abwickeln können.  

 

6.1 K1  Einmündung Eichenallee/Airportpark 2 

 

Anl. 5 Die Einmündung Eichenallee/Airportpark 2 wird als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt 

geplant. Eine Skizze zum möglichen Ausbau der Einmündung ist in Anlage 5 hinter-

legt.  

 

Im Bestand 2021 sowie im Prognosenullfall 2030 ist die Einmündung noch nicht vor-

handen.  

  

Die Berechnung der Verkehrsqualität für den Prognoseplanfall 2030 hat folgende Er-

gebnisse geliefert: 

 

 Spitzenstunde morgens   QSV A 

 Spitzenstunde nachmittags  QSV B 

 

Anl. 6 Der betrachtete vorfahrtgeregelte Knotenpunkt weist in den maßgebenden Spitzen-

stunden im Prognoseplanfall 2030 die Qualitätsstufen A und B auf. Die Rückstau-

länge in die Ein- und Ausfahrt zum Airportpark 2 beträgt in der Morgenspitze rechne-

risch 8 m und in der Abendspitze 13 m. Der Knotenpunkt ist somit bei sehr guter 

Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig (s. Anlagen 6.1  6.2).  
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6.2 K2  Einmündung B 6/Eichenallee 

 

Die Einmündung B 6/Eichenallee ist heute als signalisierter Knotenpunkt vorhanden. 

Die bestehende Knotenpunktgeometrie und Fahrstreifenaufteilung sollen auch wei-

terhin beibehalten werden. Die Leistungsfähigkeiten des Knotenpunkts werden auf 

Grundlage der aktuellen verkehrstechnischen Unterlagen von 2008 [11] ermittelt. Die 

Lichtsignalanlage wird verkehrsabhängig gesteuert.  

 

Anl. 7 Grundlage der Leistungsfähigkeitsuntersuchung ist das Festzeitenprogramm SZP 1.0 

für die Spitzenlast. Der Lage- und Ausrüstungsplan, der Signalzeitenplan sowie der 

Phasenfolgeplan wurden den aktuellen verkehrstechnischen Unterlagen [11] entnom-

men und sind in Anlage 7.1  7.3 hinterlegt. Hierbei werden die querenden Radver-

kehr- und Fußgängerströme wie folgt berücksichtigt: 

 

 Querung der Eichenallee über die Ströme/Signalgruppen FR1 mit einer Frei-

gabezeit von 48 s sowie FR2 mit einer Freigabezeit von 54 s 

 Querung der B 6 über den Strom/Signalgruppe FR3 mit einer Freigabezeit von 

15 s 

 

Für die Beurteilung der Verkehrsqualität ist die schlechteste Qualitätsstufe, die sich 

für einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr oder einem Strom des Rad- oder 

Fußverkehrs ergibt, maßgebend. Die Radverkehr- und Fußgängerströme sind auf 

Grund ihrer geringen Verkehrsstärke am Knotenpunkt von nachrangiger Bedeutung. 

Sie werden deshalb nach dem HBS 2015 [10] bei der Bewertung der Verkehrsqualität 

des gesamten Knotenpunkts vernachlässigt.  

Es wurden folgende Ergebnisse ermittelt: 

 

Bestand 2021 

 Spitzenstunde morgens  QSV C 

 Spitzenstunde nachmittags  QSV D 

 

Prognosenullfall 2030 

 Spitzenstunde morgens  QSV C 

 Spitzenstunde nachmittags  QSV D 
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Prognoseplanfall 2030 

 Spitzenstunde morgens  QSV C 

 Spitzenstunde nachmittags  QSV D (mit Grünzeitenverschiebung) 

 

Der betrachtete lichtsignalisierte Knotenpunkt mit bestehender Festzeitensteuerung 

weist in der Morgenspitze in allen Untersuchungsfällen die Qualitätsstufe QSV C auf 

und ist somit bei guter Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig. 

 

In der Nachmittagsspitze weist der Knotenpunkt im Bestand 2021 und im Prognose-

nullfall 2030 die Qualitätsstufe D auf. Der Knotenpunkt ist damit bei ausreichender 

Qualität des Verkehrsablauf leistungsfähig.  

 

In der nachmittäglichen Spitzenstunde im Prognoseplanfall 2030 erreicht der linksein-

biegende Strom aus der Eichenallee in Richtung Leipzig bei bestehender Grünzeiten-

aufteilung die Qualitätsstufe QSV F.  

Wird die Grünzeit zugunsten der Ausfahrt aus der Eichenallee um 10 s verlängert, ist 

die Qualitätsstufe QSV D zu erreichen. Die Einmündung B 6/Eichenallee ist somit 

auch unter Berücksichtigung des zu erwartenden Neuverkehrs bei ausreichender 

Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig. 

 

Anl. 7 Die Ergebnisse der HBS-Bewertung sind in den Anlagen 7.4 bis 7.10 hinterlegt.  

 

6.3 K3 - Knotenpunkt B 6/A 9 Westrampe 

 

Der Knotenpunkt B 6/A 9 Westrampe ist heute signalisiert vorhanden. Die beste-

hende Knotenpunktgeometrie und Fahrstreifenaufteilung sollen auch weiterhin beibe-

halten werden. Die Lichtsignalanlage wird verkehrsabhängig gesteuert. Für die Er-

mittlung der Leistungsfähigkeit wird aus den Steuerungsunterlagen die 

Festzeitensteuerung mit einer Umlaufzeit von 100 s genutzt. Fuß- und Radfahrerfur-

ten sind am Knotenpunkt nicht vorhanden. 

 

Anl. 8 Die Knotenpunktdaten, die Strombelastungspläne sowie der Signalzeitenplan sind in 

Anlage 8.1  8.3 hinterlegt. Auf Grundlage dieser vorliegenden Steuerungsunterlagen 

wurden folgende Ergebnisse ermittelt: 
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Bestand 2021 

 Spitzenstunde morgens  QSV D 

 Spitzenstunde nachmittags  QSV D 

 

Prognosenullfall 2030 

 Spitzenstunde morgens  QSV C (mit Grünzeitverschiebung) 

 Spitzenstunde nachmittags  QSV D 

 

Prognoseplanfall 2030 

 Spitzenstunde morgens  QSV D (mit Grünzeitverschiebung) 

 Spitzenstunde nachmittags  QSV D (mit Grünzeitverschiebung) 

 

Der betrachtete lichtsignalisierte Knotenpunkt mit bestehender Festzeitsteuerung 

weist in der Morgenspitze im Bestand 2021 die Qualitätsstufe D auf. Der Knotenpunkt 

ist damit bei ausreichender Qualität des Verkehrsablauf leistungsfähig.  

In der Nachmittagsspitze im Bestand 2021 sowie im Prognosenullfall 2030 weist der 

Knotenpunkt die Qualitätsstufe QSV D auf und ist somit bei ausreichender Qualität 

des Verkehrsablaufs leistungsfähig.  

 

Im Prognosenullfall 2030 erreicht linkseinbiegende Strom aus der A 9 in Richtung 

Halle (Saale) die Qualitätsstufe QSV E. Wird die Grünzeit zugunsten der Ausfahrt von 

der A 9 in Richtung Halle (Saale) sowie der Ausfahrt aus dem Airportpark 1 in Rich-

tung Leipzig um 6 s verlängert, ist der Knotenpunkt B 6/A 9 Westrampe auch unter 

Berücksichtigung des zu erwartenden Neuverkehrs bei ausreichender Qualität des 

Verkehrsablaufs leistungsfähig. Im Prognosenullfall ergibt sich QSV C bzw. D, im 

Planfall 2030 QSV D in beiden Zeitbereichen.  

 

Anl. 8.4 Die Ergebnisse der HBS-Bewertung sind in den Anlagen 8.4-1 bis 8.4-9 hinterlegt.  
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6.4 K4 - Einmündung B 6/A 9 Ostrampe 

 

Der Knotenpunkt B 6/A 9 Ostrampe ist heute signalisiert vorhanden. Die bestehende 

Knotenpunktgeometrie und Fahrstreifenaufteilung sollen auch weiterhin beibehalten 

werden. Die Lichtsignalanlage wird verkehrsabhängig gesteuert. Für die Ermittlung 

der Leistungsfähigkeit wird aus den Steuerungsunterlagen die Festzeitsteuerung mit 

einer Umlaufzeit von 100 s genutzt. Fuß- und Radfahrerfurten sind am Knotenpunkt 

nicht vorhanden. 

 

Anl. 9 Die Knotenpunktdaten, die Strombelastungspläne sowie der Signalzeitenplan sind in 

Anlage 9.1  9.3 hinterlegt. Auf Grundlage dieser vorliegenden Steuerungsunterlagen 

wurden folgende Ergebnisse ermittelt: 

 

Bestand 2021 

 Spitzenstunde morgens  QSV C 

 Spitzenstunde nachmittags  QSV D 

 

Prognosenullfall 2030 

 Spitzenstunde morgens  QSV C 

 Spitzenstunde nachmittags  QSV D 

 

Prognoseplanfall 2030 

 Spitzenstunde morgens  QSV D 

 Spitzenstunde nachmittags  QSV D (mit Grünzeitverschiebung) 

 

Der betrachtete lichtsignalisierte Knotenpunkt mit bestehender Festzeitsteuerung ist 

in der Morgenspitze in allen Untersuchungsfällen bei ausreichender Qualität des Ver-

kehrsablaufs (QSV C und QSV D) leistungsfähig. 

 

In der Nachmittagsspitze weist der lichtsignalisierte Knotenpunkt im Bestand sowie 

im Prognosenullfall 2030 die Qualitätsstufe QSV D auf und ist somit bei ausreichen-

der Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig. Lediglich im Prognoseplanfall 2030 

erreicht der lichtsignalisierte Knotenpunkt in der Nachmittagsspitze die Grenze seiner 
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Leistungsfähigkeit. Maßgebend für die schlechte Bewertung ist der geradeausfah-

rende Strom von der B 6 in Richtung Halle (Saale).  

 

Wird die Grünzeit zugunsten dieses Verkehrsstroms neu verteilt, ist der Knotenpunkt 

B 6/A 9 Ostrampe auch unter Berücksichtigung des zu erwartenden Neuverkehrs bei 

ausreichender Qualität des Verkehrsablaufs (QSV D) im Prognoseplanfall 2030 leis-

tungsfähig. 

 

Anl. 9.4 Die Ergebnisse der HBS-Bewertung sind in den Anlagen 9.4-1 bis 9.4-8 hinterlegt. 

 

Die Signalisierungen der Ost- und Westrampe werden koordiniert betrieben. Das 

durch die Grünzeitverschiebungen neu entstandene Zeit-Weg-Band ist in Bild 1 und 

Anlage 9.4-9 dargestellt. In Fahrtrichtung West beträgt das Koordinierungsmaß 

90,4 %, in Fahrtrichtung Ost 100 %. In Richtung West kann also ein Großteil der Fahr-

zeuge die Folge von Knotenpunkten ohne Halt passieren, in Richtung Ost können es 

nahezu alle. Die Koordinierung ist auch mit den Verkehrsstärken des Prognosebe-

zugsfalls gewährleistet. 

 

Weil im Vergleich zum Status Quo mehr Verkehr über die Knotenpunkte abgewickelt 

werden muss, ergeben sich zwangsläufig höhere mittlere Wartezeiten. Die Leistungs-

fähigkeitsberechnungen zeigen jedoch, dass die Verkehrsqualität auch unter Progno-

severkehr gegeben ist.  
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Bild 1: Zeit-Weg-Band (Planung Prognosebezugsfall) 
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6.5 Bewertung der Auswirkung auf weitere Knotenpunkte  

 

Durch die Ansiedlung des Airportpark 2 im Bereich des Gewerbegebietes Großkugel 

wird eine neue Einmündung zur Erschließung des Airportpark 2 entstehen. Der Kno-

tenpunkt Eichenallee/Kurt-Nagel-Allee befindet sich rund 60 m nördlich des neuen 

Erschließungsknotenpunkts. Die Einmündung Eichenallee/ Grundstückszufahrt Her-

mes-Verteilzentrum liegt rund 20 m weiter nördlich, weitere 100 m nördlich davon 

zweigt die Eschenallee von der Eichenallee ab.  

 

Die Erschließung des Airportpark 2 wird zukünftig als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt 

ausgebaut. Hierbei erhält der geradeausfahrende Strom aus Süden in Richtung Nor-

den sowie die Gegenrichtung die Vorfahrt. Fahrzeuge aus dem Airportpark 2 müssen 

diesem geradeausfahrenden Strom die Vorfahrt gewähren. Ein Rückstau in Richtung 

Norden auf den Knotenpunkt Eichenallee/Kurt-Nagel-Allee und darüber hinaus ist 

deshalb nicht zu befürchten.  

 

Die Leistungsfähigkeitsuntersuchung hat ergeben, dass die Rückstaulängen am Kno-

tenpunkt Eichenallee/Airportpark 2 lediglich in die wartepflichtige Ein- und Ausfahrt 

zum Airportpark 2 reichen, wobei diese mit rechnerisch rund 8 m in der Morgenspitze 

sowie 13 m in der Abendspitze sehr kurz sein werden.   

 

Eine negative Auswirkung auf die beiden Knotenpunkte bzw. die Grundstückszufahrt 

Hermes-Verteilzentrum durch die Entwicklung des Airportpark 2 ist daher nicht zu 

erwarten. 
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7 ZUSAMMENFASSUNG 

 

Entlang der Bundesstraße B 6 im Bereich der Anschlussstelle der Bundesautobahn 

(BAB) A 9 Großkugel sollen zukünftig zwei neue Gewerbeentwicklungen entstehen 

die Airportparks 1 und 2. Hierzu sind verkehrliche Untersuchungen zur Erschließung 

notwendig.  

 

Bei Vollaufsiedelung des Airportpark 1 wird ein Verkehrsaufkommen von 9.760 Kfz-

Fahrten/Tag im Gesamtverkehr prognostiziert, davon 2.560 Fahrten im Schwerver-

kehr. Für den Airportpark 2 wird ein Verkehrsaufkommen von 3.050 Kfz-Fahrten/Tag 

prognostiziert, davon 400 Fahrten im Schwerverkehr. Insgesamt ist damit für die bei-

den Airportpark 1 und 2 mit 12.810 zusätzlichen Kfz-Fahrten/Tag zu rechnen, davon 

2.960 Fahrten im Schwerverkehr. 

 

Es wird angenommen, dass alle Verkehre des Airportpark 2 über eine westliche Er-

schließung auf die Eichenallee ein- und ausfahren. Im weiteren Verlauf verteilen sich 

alle Verkehre ausschließlich in Richtung der Einmündung B 6/Eichenallee und fahren 

zu 15 % in Richtung Halle (Saale) sowie zu 85 % in Richtung Leipzig/A 9. Das gleiche 

gilt für die Gegenrichtung.  

 

Für die Verteilung der Neuverkehre an den Knotenpunkten B 6/A 9 West- und Ost-

rampe wird angenommen, dass sich der Großteil der Verkehre (70 %) in/aus Richtung 

BAB A 9 bewegt, davon jeweils 35 % in/aus Richtung München und 35 % in/aus Rich-

tung Berlin. Jeweils rund 15 % der Verkehre verteilen sich in/aus Richtung B 6 Halle 

(Saale) sowie in/aus Richtung B 6 Schkeuditz/Leipzig. 

 

Die Leistungsnachweise wurde für folgende Knotenpunkte durchgeführt: 

 

 K1 Eichenallee/Airportpark 2  (vorfahrtgeregelt) 

 K2 B 6/Eichenallee   (lichtsignalisiert) 

 K3 B 6/A 9 Westrampe   (lichtsignalisiert) 

 K4 B 6/A 9 Ostrampe   (lichtsignalisiert)  



ICL Ingenieur Consult GmbH 
 
Gewerbegebiete Airportpark 1 und 2  
  
 
 

 
 
 
BERNARD Gruppe ZT GmbH 

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 23 

 
R:\P500826_Schkopau_Airportpark 2\12_Word\Mai 2022_Aktualisierung_Koordinierung\20210509_Airportpark 1 und 2_Verkehrsuntersuchung.docx (09.05.2022) 

Die Ermittlung der Leistungsfähigkeit erfolgte für den Bestand 2021, den Prognose-

nullfall 2030 (Prognose 2030 ohne Airportpark 1 und 2, mit Umfahrungen Großku-

gel/Gröbers/Bruckdorf) sowie den Prognoseplanfall 2030 (Prognose 2030 + Airport-

park 1 und 2).  

 

Die Ergebnisse zeigen, dass alle vier Knotenpunkte die prognostizierten Verkehrs-

mengen mit sehr guter bis ausreichender Qualität des Verkehrsablaufs leistungsfähig 

abwickeln können. Dazu ist an den lichtsignalisierten Knotenpunkten eine Anpassung 

der Grünzeitenverteilung durchzuführen. Da die Knotenpunkte aktuell verkehrsab-

hängig gesteuert werden, ist ggf. von einer Anpassung der LSA-Steuerung abzuse-

hen. Sollte eine Anpassung allerdings tatsächlich notwendig sein, übernimmt der Vor-

habenträger die Kosten der Anpassung der LSA-Steuerung. Bauliche Änderungen 

sind mit den vorliegenden Dimensionierungsverkehrsstärken nicht vorzunehmen.  

 

Ebenfalls ist durch die Entwicklung des Airportpark 2 nicht mit einer negativen Aus-

wirkung auf die Knotenpunkte Eichenallee/Kurt-Nagel-Allee und Eichenallee/ 

Eschenallee sowie die Grundstückszufahrt Hermes-Verteilzentrum zu rechnen. 
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ICL Ingenieur Consult GmbH Gewerbegebiet Airportpark 1 und 2

A-C /B

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: 07.09.2021 Planung

Uhrzeit: 07:00-08:00 Uhr

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s

Knotenverkehrsstärke:   637  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,189 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,117 ---

4  (3) 502 568 0,979 552 0,098 ---

6  (2) 412 726 1,000 726 0,008 ---

7  (2) 500 728 1,000 728 0,008 0,992

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,057 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 323 1,054 1800 1707 0,189 1384 0,0 A

3 177 1,059 1600 1510 0,117 1333 0,0 A

4 42 1,283 552 430 0,098 388 9,3 A

6 5 1,140 726 637 0,008 632 5,7 A

7 5 1,140 728 638 0,008 633 5,7 A

8 85 1,214 1800 1483 0,057 1398 0,0 A

A 2+3 500 1,056 1723 1632 0,306 1132 0,0 A

B 4+6 47 1,268 565 446 0,105 399 9,0 A

C 7+8 --- --- --- --- --- --- --- ---

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 47 1,268 565 95 0,27 8

7 5 1,14 728 95 0,02 7

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

C

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Eichenallee Airportpark 2

A

A

C

B

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

A

B

Kapazitäten der Einzelströme

B

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Bearbeiter: GoAb Datum: 26.09.2022
Projekt-Nr.: 500826     R:\P500826_temp\

Anlage 6.1 



ICL Ingenieur Consult GmbH Gewerbegebiet Airportpark 1 und 2

A-C /B

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: 07.09.2021 Planung

Uhrzeit: 14-15 Uhr

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s

Knotenverkehrsstärke:   928  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,163 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,105 ---

4  (3) 648 466 0,979 453 0,439 ---

6  (2) 347 785 1,000 785 0,007 ---

7  (2) 428 790 1,000 790 0,007 0,993

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,179 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 266 1,105 1800 1629 0,163 1363 0,0 A

3 162 1,039 1600 1540 0,105 1378 0,0 A

4 194 1,025 453 441 0,439 247 14,5 B

6 5 1,140 785 689 0,007 684 5,3 A

7 5 1,140 790 693 0,007 688 5,2 A

8 296 1,090 1800 1652 0,179 1356 0,0 A

A 2+3 428 1,080 1722 1594 0,269 1166 0,0 A

B 4+6 199 1,028 458 445 0,447 246 14,6 B

C 7+8 --- --- --- --- --- --- --- ---

B

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 194 1,025 511 95 1,81 13

7 5 1,14 790 95 0,02 7

B

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

A

B

Kapazitäten der Einzelströme

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Eichenallee Airportpark 2

A

A

C

B

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

C

Bearbeiter: GoAb Datum: 26.09.2022
Projekt-Nr.: 500826     R:\P500826_temp\
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Übernahme aus: Verkehrs-System Consult Halle GmbH: LSA am Kno-
ten Bundesstraße B 6/Eichenallee Gemeinde Kabelsketal/Großkugel.

Verkehrstechnische Unterlagen. Halle, Juli 2008 [11]



Übernahme aus: Verkehrs-System Consult Halle GmbH: LSA am Knoten Bundesstraße B 6/Eichenallee
Gemeinde Kabelsketal/Großkugel. Verkehrstechnische Unterlagen. Halle, Juli 2008 [11]

Anlage 7.2



Übernahme aus: Verkehrs-System Consult Halle GmbH: LSA am Knoten Bundesstraße B 6/Eichenallee
Gemeinde Kabelsketal/Großkugel. Verkehrstechnische Unterlagen. Halle, Juli 2008 [11]
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