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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen werden,
erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die nicht Gegen-

stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist
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1. Auftraggeber

ICL INGENIEUR CONSULT GMBH
DiezmannstralRe 5
04207 Leipzig

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans ,Airportpark 2 Schkopau® beabsichtigt die
GEMEINDE ScCHKOPAU im Ortsteil Ermlitz Gewerbegebietsflachen (GE gemal
BauNVO') neu auszuweisen. Mit dem vorgesehene Bauleitverfahren sollen u.a.
auch die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Ansiedlung von Logistik-

betrieben geschaffen werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind fur die geplanten Gewerbegebiets-
flachen Emissionskontingente gemafR DIN 456911 zu ermitteln. In diesem Zusam-
menhang ist die Gerauschvorbelastung durch vorhandene sowie plangegebene ge-
werbliche Nutzungen zu beachten.

Darlber hinaus sind im Hinblick auf die im Plangebiet zulassigen Buronutzungen
die auf das Plangebiet einwirkenden Stralenverkehrsgerausche der BAB 9 und der
B 6 sowie die durch den neu entstehenden Ziel- und Quellverkehr des Plangebiets
verursachten Gerausche fur die vorhandenen Wohnnutzungen an den hiervon am
starksten betroffenen Strallen zu beurteilen. Zusatzlich sind die Gerauschimmis-
sionen der auf das Plangebiet einwirkenden Fluglarmimmissionen des benach-
barten VERKEHRSFLUGHAFENS LEIPzIG nachrichtlich in die schalltechnische Unter-
suchung einzubeziehen.

Dabei werden als Grundlage fur die Bemessung der passiven Larmschutzmalinah-
men die Larmpegelbereiche geman DIN 4109 i angegeben.

Die Beurteilung der anstehenden stadtebaulichen Planung erfolgt auf der Grund-
lage von Beiblatt 1 zu DIN 18005". Im Hinblick auf die erforderliche Emissions-
kontingentierung wird auf die Regelungen der DIN 45691 abgestellt.

Daruber hinaus wird zur Mehrbelastung der im Umfeld des Plangebiets vorhande-
nen schutzwuirdigen Nutzungen durch die in Verbindung mit der verkehrlichen Er-
schlielung des geplanten Baugebiets zu erwartende Verkehrszunahme auf der B 6

unter allgemein stadtebaulichen Gesichtspunkten Stellung genommen.
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Ubersichtsplan und den Lageplénen (Anlage 1,
Blatt 1 ff) zu entnehmen. Dort sind das betrachtete Plangebiet sowie die Lage der
nachfolgend untersuchten Immissionsorte dargestellt. Der betrachtete Geltungs-
bereich befindet sich zwischen gewerblich genutzten Bauflachen an der BAB 9 im
Osten sowie ausgewiesenen Gewerbegebieten am 6stlichen Ortsrand der Ortschaft

Grol3kugel. Die sudliche Grenze wird durch die Bundesstral3e 6 gebildet.

Neben den hier angesprochenen Gewerbegebietsflachen sind benachbart, in den
Gemeindegebieten von SCHKOPAU sowie der Nachbargemeinde SCHKEUDITZ
gelegen, weitere Gewerbegebiete ausgewiesen, deren Gerauschemissionen im
Bereich der umliegenden schutzwurdigen Bauflachen in summa zu einer plan-
gegebenen Vorbelastung fuhren, die die jeweils mafligeblichen Orientierungswerte
erreichen kann. Die Lage der angesprochenen Bebauungsplane ist dem Blatt 2 der
Anlage 1 zu entnehmen. Im Einzelnen wurden folgende Bebauungsplane zur
Ermittlung der Gerauschvorbelastung in die schalltechnische Untersuchung
einbezogen:

e B-Plan Nr. 5 und 5a, Gemeinde Kabelsketal

e 2- Anderung B-Plan ,Gewerbegebiet Watzschkenbreite*; Stadt Schkeuditz
e B-Plan ,Gewerbepark Schkeuditz — West", Stadt Schkeuditz

e B-Plan ,MDZ — Bebauungsplan®, Stadt Schkeuditz

e B-Plan ,Airport Business Center Leipzig — Halle®, Stadt Schkeuditz

e B-Plan ,Airport Gewerbegebiet nordlicher Bierweg®, Stadt Schkeuditz

Durch die angesprochenen GE-Gebiete ist im Bereich der durch die Planung
betroffenen Wohn-Nachbarschaft eine plangegebene Immissionsbelastung vor-
handen, die bei der Larmkontingentierung als Vorbelastung' zu beachten ist. Im
Rahmen dieser Untersuchung ist nach den Ergebnissen erster Berechnungen
davon auszugehen, dass die zu erwartende Zusatzbelastung so bemessen werden

" In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist hierzu ausgefuhrt:
Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese
Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.
Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beurteilende Anlage
voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatséchlich (bei bestehenden Anlagen) hervorgerufen wird.
Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines Immissionsortes, die von
allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung gilt.
Fremdgerédusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.

Bei einer Larmkontingentierung auf Grundlage der DIN 45691 dient die Vorbelastung zu Festlegung der so
genannten Planwerte, die sich i.d.R. aus der Differenz von Orientierungswerten und Vorbelastung ergeben.
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kann, dass hierdurch ,kein relevanter Immissionsbeitrag“ verursacht wird. Dabei
wird auf die in Nr. 3.2.1 der TA LarmV getroffenen Definitionen Bezug genommen
(vgl. hierzu Abschnitt 6,1 dieses Gutachtens).

Die durch das geplante Gewerbegebiet ggf. betroffene Nachbarbebauung befindet
sich einerseits am sudostlichen Ortsrand von Gro3kugel andererseits am nordlichen
Ortrand von Ermlitz. Nach den uns vorliegenden Informationen ist fir die am stark-
sten betroffenen schutzwirdigen Bauflachen in Gro8kugel der Schutzanspruch ei-
nes Mischgebiets bzw. eines Allgemeinen Wohngebiets (Ml bzw. WA gemal}
BauNVO) zugrunde zu legen; die Schutzwurdigkeit eines WA-Gebiets ist auch fur
die Wohnbauflachen am ndérdlichen Ortsrand von Ermlitz zu bertcksichtigen.
Daruber hinaus werden Wohnnutzungen am nordwestlichen Ortsrand von Schkeu-
ditz, an der Thomas-Miintzer-Stral8e, die Kindertagestétte St. Franziskus am
Miinchner Ring sowie Wohngrundstucke am sudlichen Ortsrand von Beuditz und
dort vorhandene sudlich benachbarten Wohnnutzungen im AuBenbereich betrach-
tet. Fur diese Grundstlcke ist z.T. vom Schutzanspruch eines MI-/MD-Gebietes

(= AuBenbereich), z.T. vom Schutzanspruch eines WA-Gebietes auszugehen.

Zusatzlich werden Kleingarten an der Thomas-Mlintzer-Stral3e in Schkeuditz bzw.
am Ostlichen Ortsrand von GroBkugel und vorhandene Wohnnutzungen im

AulRenbereich beachtet.

Mit Blick auf die Moglichkeit einer Festsetzung von Richtungssektoren mit Zusatz-
kontingenten (vgl. hier Abschnitt4 und 5 des Gutachtens und Anhang A.2 der
DIN 45691) werden dartber hinaus Immissionsorte an den entfernter gelegenen

Ortsrandern von Ermlitz, Réglitz, GroBkugel und Beuditz untersucht.

Im Hinblick auf Immissionsorte innerhalb oder im unmittelbaren Nahbereich

emittierender Gebiete sind folgende Sonderfalle zu beachten:

I.  Im Abschnitt 4.5 der DIN 456912 wird der Zusammenhang zwischen dem ggdf.
festzusetzenden Emissionskontingent Lex und dem daraus herzuleitenden
Immissionskontingent Lk beschrieben. Die Differenz AL zwischen beiden
Pegelwerten ist allein vom Abstand s zwischen der emittierenden Flache und
dem jeweils zu beachtenden Immissionsort abhangig. Dabei gilt folgende

Proportionalitat:

2 DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung“, Dezember 2006, Beuth Verlag GmbH, Berlin
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AL <10 - log (1/s?)

Erlduterung:
In der Systematik der DIN 45691 versteht sich das einer Teilflache X mit dem

Emissionskontingent Lek x zugeordnete Immissionskontingent Lik x als anteiliger
Immissionsrichtwert, der im spateren Einzel-Genehmigungsverfahren durch
den gemal I1ISO 9613-2 (vgl. TA Larm) ermittelten Beurteilungspegel einer
Anlage, die die Teilflache X nutzt, einzuhalten ist.

(vgl. auch Vorbemerkung zum Abschnitt 4.1 dieses Gutachtens.)

Betrachtet man nun einen innerhalb eines emittierenden Gebietes gelegenen

Immissionsort, so fuhrt die beschriebene Proportionalitat zu einem

mathematisch undefinierten Ausdruck:
S—>0F 1/s? 5 0 & AL —» ?

In diesem Fall Ubersteigt der nach dem Formalismus der Norm berechnete
Immissionspegel den Emissionspegel; d.h. es wird Lik > Lex. Hieraus ergibt sich
im ,abstrakten Planfall®, dass bei einem emittierenden Gewerbegebiet mit
einem angenommenen Emissionskontingent von z.B. 58 dB(A) je m? innerhalb
dieses Gebietes nicht ausgeschlossen werden kann, dass selbst die
Orientierungswerte® resp. Immissionsrichtwerte* fir Industriegebiete (iber-
schritten werden. Folgt man diesem Fallbeispiel, so ergibt sich fur den
,abstrakten Planfall jedenfalls eine Uberschreitung des Orientierungswertes/

Immissionsrichtwertes fur GE-Gebiete in der Nachtzeit.

Bezogen auf Immissionsorte im unmittelbaren Nahbereich der emittierenden

Flache(n) stellt sich die Situation wie folgt dar:

Bei einer emittierenden Flache von z.B. 40.000 m? und einem Emissions-
kontingent von 60 dB(A) je m? berechnen sich gemaR DIN 45691 in Abhangig-

keit von der Entfernung zwischen dem Rand der emittierenden Flache und

vgl. Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung®, Juli 2002, Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

vgl. Abschnitt 6 der Sechsten Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
vom 26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Seite 503ff,
Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) i.V. mit dem Rund-
schreiben des BMUB an die obersten Immissionsschutzbehérden der Lander und das EBA vom
07.07.2017.
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angrenzenden Immissionsorten die folgenden Immissionspegel (Immissions-

kontingente):
Tabelle 1 SR (Abstand zum Rand der emittierenden Flache) | Lik in dB(A)
0,1m 62,2
1,0 m 60,3
3,0m 59,1
50m 58,3
10 m 57,1
50 m 52,7
100 m 49,7

Geht man von dem nach der Bauordnung ublichen minimalen Grenzabstand
einer Bebauung von 3 m, so berechnet sich im betrachteten Beispiel ein Immis-

sionspegel, der den Nachtrichtwert fur GE-Gebiete um rd. 9 dB Uberschreitet.

FUr den Nahbereich (sr << 3 m) ergeben sich Immissionspegel, die um etwa
2 dB hoher sind als das Emissionskontingent der angrenzenden, emittierenden
Flache; in 1 m Abstand stimmen im betrachteten Beispiel Immissions- und
Emissionskontingent Uberein. Selbst in 50 m Abstand zum Rand des emittieren-
den Gebietes ergibt sich eine Uberschreitung des Orientierungswertes fiir GE-
Gebiete nachts um rd. 3 dB(A). Erst in 100 m Abstand zum Flachenrand ware

im betrachteten Beispiel der Nachtrichtwert fir GE-Gebiete eingehalten.

Die vorstehenden Fallbeispiele zeigen, dass das Verfahren der DIN 45691 in
bestimmten Nachbarschaftskonstellationen nicht anwendbar ist. Der Falll wird
durch die Formulierung bereits im Abschnitt 4.1 der DIN 45691 implizit aus-

geschlossen; dort ist ausgefuhrt:

Fir alle schutzbedlirftigen Gebiete in der Umgebung des Plangebietes ...
Ende des Zitats

Das Problem des nachbarschaftlichen Immissionsschutzes kann demgemal nur in
Kenntnis der konkreten Nachbarschaftssituation im jeweiligen Einzelfall abge-
arbeitet werden. Das Verfahren der DIN 45691 steht fur eine pauschalierende

Regelung im Rahmen der Bauleitplanung nicht zur Verfliigung.



-21044 - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 9 von 41

Demgemal sind im Sinne der DIN 45691 nur aul3erhalb des emittierenden Gebietes
gelegene Immissionsorte als ,maRgeblich“® im Sinne dieser Norm® zu betrachten.

Fall Il macht deutlich, dass eine sinnvolle Kontingentierung nur mdéglich ist, wenn

ein gewisser Mindestabstand zwischen dem Rand des emittierenden Gebietes und

dem benachbarten, vor Gerauschimmissionen zu schitzenden Gebiet vorhanden

ist.

Bei gleichartigen Baugebieten, die aus unterschiedlichen Grinden (historische
Entwicklung, Gemeindegrenzen, ErschlieBungsabrechnung...) nur durch die
Grenzen von Bebauungsplanen getrennt sind, kann sich geometrisch eine Situation
entwickeln, die grundsatzlich dem oben beschriebenen Fall | entspricht. Die im
bestehenden Gewerbegebiet gelegenen Immissionsorte sind — auch bezogen auf
ein angrenzendes, nur durch eine Bebauungsplangrenze getrenntes — Gewerbe-
gebiet im Sinne der Emissionskontingentierung als ,innerhalb® des emittierenden
Gebietes gelegen zu betrachten’. Wie unter | dargelegt, kann das Problem des
nachbarschaftlichen Immissionsschutzes daher nur in Kenntnis der konkreten

Situation im jeweiligen Einzelfall abgearbeitet werden.

Anmerkung:
Die Einhaltung eines Mindestabstandes zwischen zwei aneinandergrenzenden

Gewerbe- oder Industriegebieten allein unter dem Gesichtspunkt der Anwend-
barkeit der DIN 45691 widerspricht u.a. dem grundsatzlichen Gebot des sparsamen
Umgangs mit Grund und Boden (vgl. hierzu BauGB, § 1a (2) 8).
Im vorliegenden Fall grenzen 6stlich und nordwestlich die Bebauungsplane

% Nr. 5 und 5a der Gemeinde Kabelsketal und

% ,Gewerbegebiet Watzschkenbreite* (2.And.) der Stadt Schkeuditz

unmittelbar an das aktuell betrachtete Plangebiet. Beide Plane setzen — ebenso wie
das Plangebiet selbst — Gewerbegebiete fest.

5 vgl. hierzu Einleitung zur DIN 45691

6 Die Definition des ,mafigeblichen Immissionsortes” im Sinne der Regelungen der TA Larm bleibt
unberihrt.

7 Diese Betrachtung gilt sinngemaf} auch fiir aneinandergrenzende Industriegebiete

8 (2) Mit Grund und Boden soll sparsam und schonend umgegangen werden; dabei sind zur

Verringerung der zusétzlichen Inanspruchnahme von Fldchen fiir bauliche Nutzungen die
Méglichkeiten der Entwicklung der Gemeinde insbesondere durch Wiedernutzbarmachung von
Flachen, Nachverdichtung und andere MalBnahmen zur Innenentwicklung zu nutzen sowie
Bodenversiegelungen auf das notwendige Mal3 zu begrenzen.....
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Ausgehend von den aufgezeigten Sachverhalten werden die in den benachbarten
Bebauungsplanen ggf. vorhandenen oder zulassigen schutzbedurftigen Nutzungen
bei einer Kontingentierung der Larmemissionen des Plangebietes nicht als
»,mafdgebliche Immissionsorte“ betrachtet. Es wird vielmehr vorausgesetzt, dass das
Problem des nachbarschaftlichen Immissionsschutzes — wie unter | beschrieben -
in Kenntnis der konkreten Situation im jeweiligen Einzelgenehmigungsverfahren

abgearbeitet wird.

Die Lage der im Rahmen der Gerauschkontingentierung betrachteten Immissions-
orte ist dem Blatt 1 der Anlage 1 zu entnehmen. Die dort markierten Immissionsorte
und deren Schutzanspruche sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 2 — Betrachtete Immissionsorte

Aufpunkt Lage, Schutzanspruch

(1a)/ (1b) Grolkugel, Mischgebiet

(2) Ermlitz, Allgemeines Wohngebiet

(3)7(9) Schkeuditz, Allgemeines Wohngebiet

(4) GroRRkugel, Allgemeines Wohngebiet

(5)— (8) entfe.rnter"ge?egene Ortsrander von |
Ermlitz, Roglitz*), GroRkugel und Beuditz **)

(10)/7(11) Beuditz, Mischgebiet (AuRenbereich)

(12) Beuditz, Allgemeines Wohngebiet

(KG1/ (KG2) Kleingérten

*) Der Immissionsort (6) bezeichnet den dstlichen Ortsrand von Rdglitz; dieser Aufpunkt liegt
aufderhalb der Plandarstellung in mehr als 2 km Entfernung westlich des Plangebietes.

**) Fur diese Ortsrander wird im Sinne einer konservativen Betrachtung vom Schutzanspruch
Allgemeiner Wohngebiete ausgegangen.

Bezuglich einer Beurteilung der Gerausche durch den i.V. mit der Nutzung des

Plangebiets neu entstehenden Erschliellungsverkehr wird auf der Grundlage der

prognostizierten Verkehrsmengenzuwachse insbesondere der westliche Abschnitt

der B 6 in Richtung der Ortslage von GroBkugel betrachtet. Im Bereich des 6stlichen

Abschnitts der B 6 — Ostlich der BAB 9 - befinden sich keine schutzwirdigen

Nutzungen im Nahbereich dieser Bundesstrale.
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4.  Emissionspegel
4.1 Gebietstypische Emissionskennwerte
Vorbemerkung

Die Emissionen einer Gerauschquelle werden - abstandsunabhangig — durch den
sogenannten Schallleistungspegel Lw (bzw. Lwa®) beschreiben. Durch Normierung
auf eine Flacheneinheit (i.d.R. 1 m?) ergibt sich hieraus der flachenbezogene

Schallleistungspegel Lw“. Es gilt der Zusammenhang:

Lu* = Lw — 10 log (S/ 1m?)

S := Grole der emittierenden Flache in m2

Dabei ist es unerheblich, ob es sich — wie z.B. in einem Bebauungsplanverfahren —
abstrakt um ein schallabstrahlendes Gewerbe- oder Industriegebiet handelt, oder
ob im konkreten Einzelfall z.B. die Schallabstrahlung einer Dachflache, eines Park-

platzes oder einer Betriebsflache'® beschrieben wird.

Auch der immissionswirksame (flichenbezogene) Schallleistungspegel (IFSP)
kennzeichnet grundsatzlich flachenspezifische Gerauschemissionen, jedoch ver-
knupft dieser Begriff den Emissionskennwert mit der Ausbreitungsrechnung, die die

Abnahme des Emissionspegels mit der Entfernung zwischen Quelle und Immis-

sionsort mathematisch beschreibit.

Das Bundesverwaltungsgericht verweist in seinem Urteil vom 07.12.2017 (4 CN
7/16) wie folgt auf die Einleitung der DIN 45691

8  a) Der Verwaltungsgerichtshof stellt nicht in Abrede, dass Emissionskontingente nach DIN 45691 geeignet
sind, das Emissionsverhalten als "Eigenschaft" von Betrieben und Anlagen im Sinne des § 1 Abs. 4 Satz 1
Nr. 2 BauNVO zu kennzeichnen. Das ist auch richtig, weil Emissionskontingente der Sache nach mit den im-
missionswirksamen flichenbezogenen Schallleistungspegeln identisch sind, die nach der Rechtsprechung
des Senats (vgl. Urteil vom 16. Dezember 1999 - 4 CN 7.98 - BVerwGE 110, 193 sowie Beschliisse vom 27. Ja-
nuar 1998 - 4 NB 3.97 - Buchholz 406.12 § 1 BauNVO Nr. 24, vom 2. Oktober 2013 - 4 BN 10.13
(/021013B4BN10.13.0)- BauR 2014, 59 und vom 9. Mérz 2015 - 4 BN 26.14 (/090315B4BN26.14.0)- BauR
2015, 943) das Emissionsverhalten von Betrieben und Anlagen als deren Eigenschaft erfassen. In Nr. 3.7 der
DIN 456091 ist festgehalten, dass fiir das Emissionskontingent bisher die Bezeichnung "Immissionswirksa-
mer flichenbezogener Schallleistungspegel - IFSP" gebrauchlich war.

und stellt damit die Identitat zwischen dem (friher gebrauchlichen) IFSP und dem
in der DIN 45691 definierten Begriff des Emissionskontingents Lek fest.

Im konkreten Einzel-Genehmigungsverfahren (nach Baurecht oder BImSchG)

9 Der dargestellte Zusammenhang gilt fiir den unbewerteten und den A-bewerteten Schallleistungspegel
gleichermalen.

0 Die Frage, ob die Gesamtemissionen eines Betriebes zu einer Flachenquelle zusammengefasst werden
kénnen, die das gesamte Betriebsgrundstiick umfasst, ist abhéngig von der Entfernung der Quellen zu
den malRgebenden Immissionsorten zu beantworten.
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kommt zur Ermittlung und Beurteilung der durch den zu genehmigenden Betrieb zu
erwartenden Gerauschimmissionen die TA Larm ¥ zur Anwendung''. Nach dieser
Verwaltungsvorschrift ist die Berechnung der Gerauschimmissionen nach dem
Verfahren der DIN EN ISO 9613-2 Vi durchzufiihren.

Gegenuber dem Rechenmodell der DIN 45691 werden damit regelmafig meteoro-
logische Dampfungen, Bodeneffekte, Pegelerhdhungen durch Reflexionen oder
Richtwirkungen, Minderungen durch Hindernisse usw. in die Ausbreitungsrechnung
eingestellt. Die Berechnungen sind zudem mindestens in Oktaven vorzunehmen um
die Frequenzabhangigkeit verschiedener Ausbreitungsparameter zu bertcksichti-
gen.

Betrachtet man nun die Gerauschemissionen einer Anlage im konkreten Einzelfall,
so sind die Schallleistungspegel der Anlage (bzw. der einzelnen Anlagenteile) nicht
mit deren immissionswirksamen Schallleistungspegeln identisch'?.

Die vom BVerwG unter Bezugnahme auf die Einleitung der DIN 45691 festgestellte
Identitat von IFSP und Lek ist aus den genannten Grunden nur zutreffend, wenn sie
mit dem Verfahren der in der DIN 45691 beschriebenen ,einfachen® Ausbreitungs-
rechnung verknupft wird, bei der der Immissionspegel allein unter Beachtung der
geometrisch bedingten Pegelabnahme ermittelt wird (vgl. hierzu Abschnitt 5.1
dieses Gutachtens).

Kennwerte der DIN 18005
Im Abschnitt 7.5 der DIN 18005 ist u.a. ausgefuhrt:

Die Genehmigung fir Errichtung und Betrieb gewerblicher Anlagen wird von der Einhaltung der
Anforderungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) abhangig gemacht. Bei der
Aufstellung von Bebauungsplanen fir Industrie- und Gewerbegebiete ist dafir Sorge zu tragen, dass die
Immissionsrichtwerte nicht bereits von Anlagen ausgeschopft werden konnen, die nur einen Teil der Flache
des Gebietes einnehmen, wodurch die beabsichtigte Nutzung der (brigen Teile des Gebietes eingeschrankt
werden wirde.

Wenn bei einem geplanten Industrie- oder Gewerbegebiet die Abstande nach 5.2.3 von schutzbedurftigen
Gebieten nicht eingehalten werden kénnen, muss es deshalb in Anwendung von § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2
BauNVO in Teilflachen untergliedert werden, flr die die zulassigen Emissionen durch Festsetzung von
Gerauschkontingenten begrenzt werden (siehe DIN 45691).

Ausweislich ihres Anwendungsbereichs gibt die DIN 18005 ,Hinweise zur Beruck-

sichtigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung®. Gegenstand

stadtebaulicher Planung sind in aller Regel jedoch nicht Anlagen sondern vielmehr

1 vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm

12 zwei am Emissionsort zahlenmafig gleich groRe Schallleistungspegel kénnen am Immis-
sionsort aufgrund unterschiedlicher Quellhdhe, verschiedenartiger Frequenzcharakteristika
und Richtwirkung zu unterschiedlichen Immissionspegeln fihren so dass sich die am Immis-
sionsort ,wirksamen® Schallleistungspegel unterscheiden.
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Baugebiete, fur die im Abschnitt 5.2.3 der Norm die folgenden flachenbezogenen

Schallleistungspegel genannt werden:

5.2.3 Industrie- und Gewerbegebiete

Wenn die Art der unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist, ist fir die Berechnung der in der Umgebung
eines geplanten Industrie- oder Gewerbegebietes ohne Emissionsbegrenzung (siehe 7.5) zu erwartenden
Beurteilungspegel dieses Gebiet als eine Flachenschallquelle mit folgenden flachenbezogenen Schall-
leistungspegeln anzusetzen:

— Industriegebiet, tags und nachts 65 dB;

— Gewerbegebiet, tags und nachts 60 dB.

Im Zusammenhang mit der Definition des ,Beurteilungspegels® findet sich im
Abschnitt 3.2 der DIN 18005 folgende Anmerkung:

ANMERKUNG Der Beurteilungspegel ist der mit den Orientierungswerten nach Beiblatt1 oder mit
Immissionsrichtwerten oder Immissionsgrenzwerten zu vergleichende Pegel. Beurteilungszeiten sind hier fir den Tag die
Zeit von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr und far die Nacht die Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr. Fur nach der TA Larm zu
beurteilende Anlagen sowie Sport- und Freizeitanlagen ist in der Nacht die volle Stunde (z. B. 01.00 Uhr bis 02.00 Uhr)
mit dem héchsten Beurteilungspegel maBgebend, zu dem die Anlage relevant beitragt.

Dieser Verweis fuhrt in den Anwendungsbereich der TA Larm und den dort
festgelegten Begriff der Anlage. Die angesprochene ungtinstigste Nachtstunde wird
in Nr. 6.4 der TA Larm Vv definiert und ist dort verbunden mit Ausnahmen, die nur in
Kenntnis der Details des jeweiligen Einzelfalls zur Anwendung kommen kdnnen. Die
Beurteilung der ungdnstigsten Nachtstunde ist — ebenso wie z.B. die Anwendung
des Zuschlags fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (vgl. Nr. 6.5 der
TA Larm) — anwendbar auf einzelne Anlagen; sie kann jedoch —zumal bei aus-
gedehnten Gewerbe oder Industriegebieten - nicht pauschalierend auf ein
Baugebiet Ubertragen werden. Bei ausgedehnten Gewerbegebieten kann daher im
Mittel zwischen 22 und 6 Uhr (Beurteilungszeit nachts) von einem ggf. deutlich
niedrigeren Emissionskennwert ausgegangen werden als im Abschnitt 5.2.3 der

Norm benannt.

weitere Grundlagen

Nach den uns vorliegenden Mess- und Rechenergebnissen muss davon aus-
gegangen werden, dass der 0.g. Fldchen-Schallleistungspegel am Tage ggf. bereits
eine Einschrankung bestimmter gewerblicher Nutzungen bedeuten kann. In der
nachfolgenden Tabelle ist eine Differenzierung der flachenbezogenen Emis-
sionswerte von Gewerbegebieten (GE) und — larmtechnisch - eingeschrénkten
Gewerbegebieten (GEe) angegeben. Es ist darauf hinzuweisen, dass diese

Zusammenstellung lediglich eine grobe Rasterung darstellt, die der Einschatzung
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im Rahmen der stadtebaulichen Planung im Hinblick auf kinftige Entwicklungen

ermaoglichen soll (,typisierende Betrachtung®).

Tabelle 3 flichenbezogene Emissionspegel
die fur Gl / GE-Gebiete als ,gebietstypisch“ angesehen werden kdnnen.

Ausweisung bzw. Lwa" in dB(A) je m?
Nutzungsmoglichkeit 6.00-22.00 92 00-6.00
Gl = 68 = 58
Gle 63 - 68 50 - 60
GE 61-66 46 - 51
GEe 55 - 61 *) - 46

Im Sinne der Regelungen der TA Larm sind im konkreten Einzelfall ggf. weitere
.Eigenschaften“ der von den gewerblichen Anlagen ausgehenden Gerauschemis-

sionen in die Beurteilung einzustellen. Diesbezuglich sind ggf. zu beachten:

» eine mogliche Ton- und/oder Impulshaltigkeit der Gerausche
(vgl. Anhang A.3.3.5 und 3.3.6 zur TA Larm)

» Maximalpegel durch kurzzeitige Einzelereignisse
(vgl. Ziffer 6.1 der TA Larm)

= tieffrequente Gerdusche
(vgl. Ziffer 7.3 der TA Larm)

Diese — moglichen — akustischen Eigenschaften von ,Anlagengerauschen® sind im
Zusammenhang mit dem konkreten Einzelgenehmigungsverfahren auf der Grund-
lage der TA Larm zu beurteilen; sie sind im Rahmen einer Untersuchung zur stadte-

baulichen Planung keiner pauschalierenden Bewertung zuganglich.

Bei einer Gliederung des geplanten Gewerbegebietes auf der Basis von § 1 Abs. 4
Satz 1 Nr. 2 der BauNVO sind daruber hinaus die Urteile des Bundesverwaltungs-
gerichts vom 07.12.2017 und 29.06.2021 zu beachten:
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BVerwG, 07.12.2017 (4 CN 7/16) Leitsatze:

1. Werden fiir ein Baugebiet nach § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO Emissions-
kontingente festgesetzt, wird das Gebiet nur dann im Sinne der Vorschrift ge-
gliedert, wenn es in einzelne Teilgebiete mit verschieden hohen Emissionskon-

tingenten zerlegt wird.

2. Die Wirksamkeit einer gebietsiibergreifenden Gliederung von Gewerbegebie-
ten nach § 1 Abs. 4 Satz 2 BauNVO ist davon abhdngig, dass ihr ein darauf ge-
richteter planerischer Wille der Gemeinde zugrunde liegt, der in geeigneter
Weise im Bebauungsplan selbst oder seiner Begriindung dokumentiert worden

ist.

BVerwG, 29.06.2021 (4 CN 8/19) Leitsatz:

In einem nach § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO intern durch Larmemissionskontingente geglie-
derten Gewerbegebiet muss es ein Teilgebiet ohne Emissionsbeschrdnkung oder mit soichen
Emissionskontingenten geben, die bei typisierender Betrachtung ausreichend hoch sind, um die
nach § 8 Abs. 2 BauNVO zuldssigen und nicht nach § 1 Abs. 5 BauNVO wirksam ausgeschlosse-
nen Arten von Nutzungen zu verwirklichen.

Da die in diesem Gutachten diskutierten Rechenergebnisse ggf. eine Festsetzung
hdchstzulassiger Emissionskontingente zur Folge haben, ist zu diskutieren, welche
Emissionskontingente fur ,uneingeschrankte” GE-Gebiete anzunehmen sind. Unter
fachtechnischen Gesichtspunkten halten wir die in der Tabelle 3 aufgefuhrten Kenn-
werte flr belastbar. Soweit die berechneten, zulassigen Emissionskontingente
Pegelwerte erreichen, die nahe der Obergrenzen der in der Tabelle 3 jeweils aufge-
fuhrten Intervalle liegen, kann u.E. von einem ,uneingeschrankten“ GE- Gebiet aus-
gegangen werden; d.h.

Tabelle 4 flachenbezogene Schallleistungspegel in dB(A) je m?
6.00-22.00 22.00-6.00
65 50

Ausdricklich ist darauf hinzuweisen, dass diese Zuordnung nicht den formalen
Festlegungen der DIN 18005 entspricht. Fur den Fall, dass ,die Art der unterzu-
bringenden Anlagen nicht bekannt ist® werden im Abschnitt 5.2.3 der Norm
Folgendes ausgeflhrt (s.S. 13):
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Tabelle 5 flichenbezogene Schallleistungspegel in dB(A) je m?
6.00-22.00 22.00-6.00
60 60

Die in der Tabelle 4 aufgefihrten Werte Uberschreiten die in der DIN 18005
genannten Pegelwerte am Tage um 5 dB(A); in der Nachtzeit liegen die von uns als
,gebietstypisch“ angenommenen Kennwerte dagegen um 10 dB(A) unter den in der

Norm genannten Zahlenwerten.

Mit Blick auf die o.a. Entscheidungen des BVerwG ist ein GE- Gebiet, flr das eine
Berechnung gemafl DIN 45691 tags und/oder nachts ein zulassiges Emissions-
kontingent von weniger als 60 dB(A)je m? ergibt, durch eine entsprechende
Festsetzung zu kontingentieren.

Anmerkung:
Aus fachtechnischer Sicht vertreten wir die Auffassung, dass ein Plangebiet als

,uneingeschranktes” Gewerbegebiet ausgewiesen resp. genutzt werden kann,
wenn sich das fur die Nachtzeit berechnete Emissionskontingent zu = 50 dB(A)
je m? ergibt. Andererseits sehen wir aus den o0.g. Grinden ein Emissionskontingent

von 60 dB(A) je m? bei einem GE-Gebiet fur den Tag als unzureichend an.

Im Hinblick auf konkrete Ansiedlungsvorhaben ist daruber hinaus auf folgenden
Sachverhalt hinzuweisen:

Bei Logistikbetrieben ist regelmallig von einer weitgehend kontinuierlichen Nut-
zung des Betriebsgrundstlcks uber 24 Stunden auszugehen. Dabei konnen die
(schalltechnisch) unglnstigsten Betriebszeiten in die Nachtzeit fallen. Schalltech-
nische Berechnungen im Rahmen von Genehmigungsverfahren fir Logistikunter-
nehmen zeigen, dass fur diese Nutzungsart ein flachenbezogener Schallleistungs-
pegel von rd. 58 — 60 dB(A) in der Nachtzeit als ,,gebietstypisch® angesehen werden

muss.

Im Hinblick auf das Rechenverfahren der DIN 45691 ist zu beachten, dass in der
Modellbildung der Emissionskontingentierung nach dieser Norm lediglich die geo-
metrisch bedingte Pegelabnahme berucksichtigt wird. Zusatzdampfungen durch

Luftabsorption, Bodeneffekte usw., wie sie regelmafig im konkreten Einzelgeneh-
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migungsverfahren gemafl 1SO 9613-2 V' in Ansatz zu bringen sind, bleiben dabei
unberucksichtigt. Das Ergebnis einer Abschatzung auf der Grundlage der DIN
45691 im Rahmen der stadtebaulichen Planung fuhrt daher regelmaRig zu einer
Uberschatzung in der Nachbarschaft zu erwartenden Immissionsbelastungen. Im
Umkehrschluss werden aus den einzuhaltenden Randbedingungen (Orientie-
rungswerte, Planwerte, Richtwerte) zu ,strenge” Einschrankungen an die im emit-

tierenden Gebiet zulassigen Schallleistungspegel abgeleitet.

Die entsprechende Pegeldifferenz betragt bei den hier vorherrschenden
Abstanden'® rd. 3 — 5 dB(A). Unter Beachtung dieser Sachverhalte kann das fir
eine Logistiknutzung (Speditionszentrum 0.3.) ,gebietstypische” Emissions-
kontingent — berechnet auf der Grundlage der DIN 45691 — um rd. 3 bis 5 dB(A)

niedriger sein als der o. g. flichenbezogene Schallleistungspegel
Nach diesen Uberlegungen ist fiir einen weitgehend uneingeschrankt' nutzbaren
Logistikstandort in der Nachtzeit ein Emissionskontingent von

Lek.typ rd. 53 bis 55 dB(A) je m?
anzunehmen.

4.2 Gerauschvorbelastung durch benachbarte Gewerbegebiete

Zur Ermittlung der Gerauschvorbelastung durch die benachbarten ausgewiesenen

Gewerbegebiete werden die in den Bebauungsplanen jeweils festgesetzten zu-

l&ssigen Gerauschemissionen zugrunde gelegt. Da fur einzelne Teilflachen keine

Emissionseinschrankungen definiert sind, werden den ausgewiesenen, nicht
kontingentierten GE- bzw. GEe-Gebieten die im Abschnitt 4.1 (Tabelle 2) zusam-
mengestellten  ,gebietstypischen®  flachenbezogenen  Schallleistungspegel

zugewiesen; d.h.:

3 rd. 1.000 bis 1.800 m

4 Die Frage, ob und ggf. in welchem Umfang im Bereich der Betriebsflache selbst im Einzelfall
dennoch LarmminderungsmafRnahmen erforderlich werden, hangt u.a. auch von der réum-
lichen Zuordnung der bebauten Flachen einerseits und der zu Fahrzwecken genutzten Frei-
flachen andererseits ab.
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Tabelle 6 flachenbezogene Schallleistungspegel in dB(A) je m?
Uhrzeit 6.00-22.00 22.00-6.00
GE-Gebiete 65 50
GEe-Gebiete 60 45
Hinweis:

Der im Abschnitt 5.2.3 der DIN 18005 flir GE-Gebiete genannte Emissionskennwert (tags
und nachts 60 dB(A) je m?) gilt flir den Fall, dass ,die Art der unterzubringenden Anlagen
nicht bekannt ist®. Dies trifft fir die vorhandenen, grofltenteils bereits genutzten
Gewerbegebiete nicht zu. Insoweit halten wir den Ansatz der in der Tabelle 4 aufgeflihrten
Kennwerte auch mit Blick auf die Inaugenscheinnahme des Gebietes fiir sachgerecht und

belastbar.

Unter Beachtung der errechneten, plangegebenen Gerauschvorbelastung ist fest-
zustellen, dass die mafRgeblichen Orientierungswerte im Bereich der am starksten
betroffenen Wohnbebauung am nordsudostlichen Ortsrand von GroRkugel
(= Aufpunkt (4) und (KG1)) bzw. am sldlichen Ortsrand von Beuditz (Auf-
punkte (10) bis (12)) ausgeschopft werden. Fur die Wohnbebauung am nordwest-
lichen Ortsrand von Schkeuditz (= Aufpunkt (3)) ergibt sich demgegenuber durch
die plangegebene Gerauschvorbelastung eine Unterschreitung des Orientierungs-
werte fur WA-Gebiete um rd. 3 dB. Hier kann jedoch nicht ausgeschlossen werden,
dass durch vorhandene, nicht durch qualifizierte Bebauungsplane erfasste
gewerbliche Nutzungen in der Nachbarschaft dieser Bauflachen eine weitere
Gerauschvorbelastung verursacht wird. Nachfolgend wird nach Abstimmung mit
dem beauftragten Planungsblro (BURO FUR STADTPLANUNG DR. ING. W. SCHWERDT,
Dessau — Rollau) i.S. einer ,worst-case” Betrachtung davon ausgegangen, dass
die fur WA-Gebiete mal3geblichen Orientierungswerte am nordwestlichen Ortsrand
von Schkeuditz (Aufpunkte (3) und (9)) ausgeschopft werden. Insofern ist fur die
vorgenannten Bauflachen ebenfalls nachzuweisen, dass hier durch die Zu-
satzbelastung des Bebauungsplans ,Airportpark 2 Schkopau® ,kein relevanter

Immissionsbeitrag® i.S. von Abschnitt 3.2.1 der TA Larm verursacht wird.

Fuar die Wohnbauflachen am nordlichen Ortsrand von Ermlitz (= Aufpunkt (2) er-
rechnen sich durch die plangegebene Gerauschvorbelastung Immissionsbelas-
tungen bis zu rd. 49 dB(A) am Tage bzw. 35 dB(A) in der Nachtzeit; damit werden
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hier die Orientierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete sowohl tags als auch
nachts um mindestens 5 dB unterschritten. Insofern konnte die Zusatzbelastung
hier so bemessen werden, dass die WA- Orientierungswerte summarisch - d.h.

einschlieBlich der angesprochenen Vorbelastung — ausgeschdpft werden.

4.3 Emissionsmodell (,Airportpark 2 Schkopau®)

Die DIN 18005 verweist im Abschnitt 7.5 u.a. auf das in der DIN 45691

beschriebene Verfahren zur Gerauschkontingentierung:

Die Genehmigung fir Errichtung und Betrieb gewerblicher Anlagen wird von der Einhaltung der
Anforderungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) abhangig gemacht. Bei der
Aufstellung von Bebauungsplanen fiir Industrie- und Gewerbegebiete ist daflir Sorge zu tragen, dass die
Immissionsrichtwerte nicht bereits von Anlagen ausgeschopft werden konnen, die nur einen Teil der Flache
des Gebietes einnehmen, wodurch die beabsichtigte Nutzung der lbrigen Teile des Gebietes eingeschrankt
werden wiirde.

Wenn bei einem geplanten Industrie- oder Gewerbegebiet die Abstande nach 5.2.3 von schutzbedurftigen
Gebieten nicht eingehalten werden kénnen, muss es deshalb in Anwendung von § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2
BauNVO in Teilflachen untergliedert werden, fir die die zulassigen Emissionen durch Festsetzung von
Gerauschkontingenten begrenzt werden (siehe DIN 45691).

Unter Beachtung der Schutzanspriche der benachbarten Bauflachen sowie der Ge-
rauschvorbelastung durch die umliegenden ausgewiesenen Gewerbegebiete bzw.
der vorhandenen gewerblichen Nutzungen ist unter schalltechnischen Gesichts-

punkten eine Gliederung und teilw. Einschrankung des geplanten Gewerbegebiets

erforderlich. Der nachfolgende Vorschlag zur Festlegung von Emissions-
kontingenten beriicksichtigt u.a. auch die Ubersichtlichkeit der Planung. Im Rahmen
von +1dB wurden daher die Lek-Werte aneinandergrenzender Teilflachen
egalisiert. Die angesprochenen Randbedingungen (Einhaltung der Planwerte, ggf.
Anwendung des 6 dB-Kriteriums) wurden unabhangig hiervon in jedem Fall

eingehalten. Folgende Ansatze wurden gewahlt (vgl. hierzu Anlage 1, Blatt 2):

Tabelle 7 - Emissionskontingente Lex in dB(A) je m?

Teilflache® Lex
6-22 Uhr 22-6 Uhr
GE1a 65 50
GE1b 65 50
GE2a 68 54
GE2b 68 54
GE3 65 50
GE4 68 52

a) vgl. Anlage 2, Blatt 1
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Die GroRe der Teilflachen GE1a — GE4 ist den Ergebnistabellen im Abschnitt 5.2.1

dieses Gutachtens zu entnehmen.

Der gewahlte Ansatz bertcksichtigt, dass zugunsten einer potenziell angestrebten
.,Nachtnutzung“ (vgl. Abschnitt 4.1) auf einer zentralen Flache die Teilflachen am
nordlichen bzw. dstlichen Plangebietsrand in der Zeit zwischen 22.00 und 6.00 Uhr
eingeschrankt werden.

4.4 Larmemissionen des StralRenverkehrs

Die Berechnung der Emissionspegel von Stral3en erfolgt auf der Grundlage der
RLS-19"" unter BerUcksichtigung der Schallleistungspegel Lw rzc(vrzg) fur die Fahr-
zeuge der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 bei der Geschwindigkeit vrzc, der
stundlichen Verkehrsstarke M sowie der prozentualen Anteile p1 und p2 von Fahr-

zeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2.

Bei den fUr die schalltechnischen Berechnungen mafRgeblichen Verkehrsmengen-
angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tédgliche Verkehrsstarke in Kfz/
24h (DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche, Téag-

liche Verkehrsstérke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en als

Mittelwert (iber alle Tage des Jahres der einen StralBenquerschnitt

taglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert.

Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen mit einer zuléssi-
gen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t

Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,5t

Der ldngenbezogene Schall-Leistungspegel Lw' einer Quelllinie berechnet sich ge-
mafd RLS-19 zu:
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Der Schallleistungspegel Lwrzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw,

Lkw1 und Lkw2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,FzG(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VFzG) +

DLN,Fz6(g,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb,W)

Dabei ist:
M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw FzG(FzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB
VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h
P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %
Lwo,FzG(VFzG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeug-

gruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

Dsp,spT,FzG(VFzG)  Korrektur fiir den StraRendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vrzcin dB

DinFz6(g,VFzG) Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwin-
digkeit vrzc in dB

Dk k1(X) Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB
Dref(hBeb,w) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshdhe hges und den Ab-

stand der reflektierenden Flachen w in dB

Der Fahrbahnbelag der betrachteten Stralenabschnitte besteht aus Asphalt. Hier-
fur wird nachfolgend zur Sicherheit eine StralRendeckschichtkorrektur Dsp,sptFzc
= 0 dB(A) fur ,nicht geriffelten Gussasphalt® angesetzt. Die Langsneigungen liegen
bei den schalltechnisch relevanten Strallenabschnitten Uberall unter 2 %. Somit ist
gemall RLS-19 kein Pegelzuschlag DinFze(g,vrze) fur Steigungs- bzw. Gefalle-

strecken anzusetzen.

Grundlage flur die Berechnung der ldngenbezogenen Schallleistungspegel sind die
uns von der Bernard Gruppe ZT GmbH, Dresden zur Verflgung gestellten Kenn-
werte vom 10.09.2021. In den folgenden Tabellen sind die Verkehrsstarken (DTV
und Lkw-Anteile) sowie die hieraus berechneten ldngenbezogenen Schallleistungs-



-21044 - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 22 von 41

pegel (Lw') der einzelnen Strallenabschnitte (vgl. Anlage 1, Blatt 1B) fur den Prog-
nose-Nullfall 2030 (ohne neu entstehenden ErschlieBungsverkehr des Plangebiets)
und den Prognose-Planfall 2030 (zzgl. neu entstehenden ErschlieRungsverkehr des

Plangebiets) aufgefuhrt.

Tabelle 8: Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel (Strallen)
im Prognose-Nullfall 2030

DTV2030 tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) VPKkw v Lw' Lw*
Lkw
[km/h] [dB(A)] | [dB(A)]
tags nachts

Strale | [Kfz/24 M P4 P, | P* M Pi P, | p* | [km/
h] [Kfz/h] | [%] | [%] |[%]|[Kfz/h]| [%] | [%] |[%]| DI

[1a] | 11.400 653 | 40| 8,009 112 ] 6,3 | 12509 | 100 80 89,5 82,4

[1b] | 11.400 653 | 40| 8,009 1121 63 | 125 |09 | 50 50 83,6 76,6

[2a] | 12.700 726 | 35| 97|02 126 | 6,7 | 184 |0,2| 100 80 89,9 83,4

[2b] | 12.700 726 | 35| 97|02 126 | 6,7 | 184 |0,2| 70 70 87,3 81,1

[3a] | 12.400 713 | 40| 62|11 121 | 6,7 | 10,4 | 1,0 | 100 80 89,7 82,6

[3b] | 12.400 713 | 40| 62|11 121 | 6,7 | 104 |1,0| 70 70 86,8 80,0

[4] | 73.000 | 4.012| 32| 14,0|03| 1.103| 7,0 | 30,7 | 0,3 | 130 80 99,2 94,7

[5] | 72.900 | 4.001| 32| 138|04 | 1.105| 6,9 | 30,3 |0,3| 130 80 99,2 94,7

[6] 3.700 212 1 10,4 | 13,7 | KA 33196 | 26,1 | KA | 50 50 79,7 73,2

Tabelle 9: Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel (StralRen)

im Prognose-Planfall 2030

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) VPkw Lw Lw
DTV2030 VLkw
[Kfz/h] | [%] | [%] |[%] | [Kfz/h]| [%] | [%] |[%]| hI tags | nachts

[1a] 13.100 750 |44 88|09 128 | 6,9 | 13,7 | 0,8 | 100 80 90,2 83,2

[1b] 13.100 750 |44 | 8,809 128 | 6,9 | 13,7 |0,8| 50 50 84,3 77,4

[2a] 16.200 929 (3,7 | 10,1]0,2 161| 69 | 19,1 |0,2| 100 80 91,0 84,5

[2b] 16.200 929 (3,7 10,1 (0,2 161 6,9 [ 19,1 |02 70 70 88,4 82,2

[3a] 13.900 799 |40 | 62|11 136 | 6,7 | 10,4 | 1,0| 100 80 90,2 83,1

[3b] 13.900 799 (40| 62|11 136 | 6,7 | 104 |1,0| 70 70 87,3 80,5

[4] 77.500 | 4.255|3,2| 14,0|03| 1169 | 7,0 | 30,7 | 0,3 | 130 80 99,4 94,9

[5] 77.300 | 4.244 132 138|04| 1172 | 6,9 | 30,3 |0,3| 130 80 99,5 94,9

[6] 6.400 367 | 8,0 | 10,5 | KA. 57 | 15,0 | 20,1 | KA | 50 50 81,5 74,9
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In den Tabellen bedeuten:

Stralle Bezeichnung der Stralte bzw. des Abschnitts; vgl. Anlage 1, Blatt 1B
DTV2030 durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h (Prognosehorizont 2030)
Dsp,spr Korrektur fir den StraRendeckschichttyp SDT fir Pkw / Lkw

M stlindliche Verkehrsmenge in Kfz/h, tags/ nachts

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %, tags/ nachts

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %, tags/ nachts
Motorrader (Krader nach TLS 2012) werden emissionsmafig wie Lkw2 eingestuft

p* Motorrader (Krader nach TLS 2012) in %, tags/ nachts

VPkw zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw1 bzw. Lkw2 in km/h

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A), tags / nachts

Nach diesen Rechenergebnissen sind fur den westlichen Abschnitt der B 6
(= Abschnitt [1], vor der Ortsdurchfahrt GroBkugel) im Prognose-Planfall gegen-
uber dem Prognose-Nullfall Erhéhungen der ldngenbezogenen Schallleistungs-
pegel (der Emissionspegel) um bis zu 0,8 dB zu erwarten. Die grofte Pegel-
erhohung ergibt sich fur den Stral3enabschnitt [2] zwischen dem Plangebiet und der

Ostlich des Geltungsbereichs verlaufenden BAB 9 mit bis zu 1,1 dB.
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4.5 Fluglarm

Die im Plangebiet zu erwartenden Fluglarmimmissionen haben wir der schalltech-

nischen Untersuchung15 entnommen, die im Auftrag der der LEIPZIG HALLE AIRPORT,
MITTELDEUTSCHE AIRPORT Holding durchgefuhrt wurde und die uns Uber das BURO
FUR STADTPLANUNG DR.-ING. W. SCHWERDT (Dessau — RoRlau) zur Verfugung

gestellt wurde.

Nach den Ergebnissen dieser Untersuchung ist festzustellen, dass sich nach /'° fir
die untersuchten Situationen - Prognosenullfall 2032 bzw. Prognoseplanfall
2032 - im betrachteten Geltungsbereich keine nennenswerten Unterschiede der

Immissionsbelastung durch Fluglarm ergeben.

In der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) sind im Plangebiet Fluglarmbelastungen bis
zu rd. 60 dB(A) zu erwarten. Am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) sind Immissionsbelas-
tungen zwischen 55 dB(A) am sudlichen und bis zu 65 dB(A) am ndrdlichen

Plangebietsrand zu berucksichtigen.

Diese Immissionsbelastungen beschreiben entsprechend den Darstellungen des
Gutachtens den d&quivalenten Dauerschallpegel Laeq. Bei der Ermittlung der
Larmpegelbereiche fir das Plangebiet werden die Ergebnisse des Gutachtens
nachrichtlich dbernommen. Da schutzwirdige Wohnnutzungen (Betriebsleiterwoh-
nungen, Wohnungen fur Betriebspersonal etc.), fur die in der Nachtzeit gegenuber
der Tageszeit ein erhdhter Schutzanspruch zu beachten ware, im vorliegenden Fall
ausgeschlossen sind, wird dabei der flir die Tageszeit angegebene Hdchstwert

von 65 dB(A) fur das gesamte Plangebiet zugrunde gelegt.

15 Schalltechnische Untersuchung Fluglarmberechnungen, 15. Antrag auf Plandnderung Start- /
Landebahn Siid; OBERMEYER PLANEN ND BERATEN GMBH, 31.07.2020
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5.  Berechnung der Beurteilungspegel
5.1 Rechenverfahren

Die Berechnung der zu erwartenden Gewerbelarmimmissionen im Rahmen stéddte-
baulicher Planungen erfolgt i.d.R. Frequenz-unabhangig nach dem alternativen
Verfahren gemaR Nr. 7.3.2 der ISO 9613-2 Vi, da bei der Aufstellung von Bebau-

ungsplanen Angaben Uber die Frequenzspektren malRgebender Emittenten i.d.R.

nicht vorliegen (typisierende Betrachtung, abstrakter Planfall). Ebenso bleiben ent-
sprechend den diesbezlglichen Vorgaben der DIN 45691 im Rahmen stddtebau-
licher Planungen alle Zusatzdampfungen unberucksichtigt, die von der Lage (HOhe)
der Emittenten bzw. der Immissionsorte abhangig sind. Im Hinblick auf die ange-

sprochene DIN 45691 ist Folgendes zu beachten:

Im Dezember 2006 wurde diese Norm veroffentlicht. Bei Anwendung dieser Norm

ist ausschlieRlich die geometrisch bedingte Pegeldnderung (Adiv = 10 ‘g (4 T - s?))

in die Ausbreitungsrechnung einzustellen. Hierdurch bleiben Zusatzdampfungen
durch Bodeneffekte, Luftabsorption usw. unbertcksichtigt. Demgemal sind die im
spateren konkreten Einzelfall (Genehmigungsverfahren auf der Grundlage der
TA Larm, Berucksichtigung der Bodendampfung und Luftabsorption) ,nutzbaren®
flaichenbezogenen Schallleistungspegel i.d.R. hoher als die im Rahmen der in der
Bauleitplanung auf der Grundlage der DIN 45691 festgesetzten Emissions-
kontingente. Bzgl. naherer Einzelheiten des Rechenverfahrens wird auf die Ausfuh-
rungen der DIN 45691 verwiesen.

Die Pegel plangegebenen Vorbelastung durch die umliegenden Gewerbegebiete
werden gemal 1ISO 9613-2 bzw. gem. DIN 45691 ermittelt. Fir die Berechnungs-
punkte (Immissionsorte, Aufpunkte) wurde eine typische Aufpunkthdhe

ha = 3,0 m iiber Gelandehdhe
fur den EG-Bereich sowie eine ubliche Stockwerkshdohe von 2,8 m berucksichtigt.

Die Berechnung von Strallenverkehrslarmimmissionen erfolgt auf der Grundlage
der bereits im Abschnitt 4 angesprochenen Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stra-
Ben (RLS-19).

Alle Ausbreitungsrechnungen wurden mit Hilfe des Rechenprogramms Sound-

PLAN™ (Version 8.2) durchgefiihrt.
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5.2 Rechenergebnisse

5.2.1 ,Gewerbelarm”

Mit den in der Tabelle 7 (= Abschnitt 4.3) aufgefuhrten Emissionsansatzen berech-

nen sich die folgenden Teilpegel und Immissionskontingente Lik:

Tabelle 10 - Teilpegel und Immissionskontingente tags

Teipagel
[ T einsche Gibe(nf] LEK) | 1a 1t 2 3 4 6 7 8 g 10 1 12 KG1 KG2
|GE1a 1044237]  65] 423 422 388 301 403 381 363 381 421 302 444 435 423 430 300
| GE1b wmsn 85 38,3 39,2 388 S s 38,0 333 35,1 B4 M2 94 e 2 40,0 344
| GE2a 78155.1 ] 425 424 433 425 4.2 n9 382 40,9 420 420 435 430 419 430 423
I GE2b 29307.2 68 B4 393 392 T we L 45 re A %6 /7 E e 40,0 369
| GE3 54129 65 87 398 403 408 385 r2 354 e 408 407 g 414 402 40,2 407
| GE4 708734 B8 40,0 400 435 45 39,0 380 o 404 406 436 4“1 M1 40,0 404 442
| Immissionskontingent LK) 46 434 489 487 472 458 439 45,5 481 432 498 492 481 49,1 485
Tabelle 11 - Teilpegel und Immissionskontingente nachts
[ Teipegel
| Teillsche Gioke [mf]  L[E [ 1a 1 2 3 4 [ T 8 9 10 1 12 KG1 KG2
i GEla 1044237 ¢ . 3 72 248 241 258 241 3 231 71 242 294 285 73 23,0 240
I GE1b 409850 SD. 243 242 218 18,5 228 210 183 201 214 182 244 ns n3 250 194
i GE2a 781551 54 285 284 293 285 na 259 242 269 280 280 295 290 219 29,0 283
i GE2b 29307.2 54 254 253 25,2 231 239 27 206 23,0 236 26 25,7 247 239 26,0 229
! GE3 954129 50 247 246 253 258 235 22 204 229 256 257 266 264 252 252 257
i GE4 708734 g2 240 240 215 285 230 20 210 244 2456 276 251 251 240 244 282
I Immissionskentingent LK) 338 337 340 37 324 R 281 N7 333 332 35,0 344 333 344 335
Danach ergibt sich in den in den betrachteten Immissionsorten die folgende

Unterschreitung der jeweils mafdgeblichen Orientierungswerte:

Tabelle 12 - Zusatzbelastung durch das Plangebiet ,,Airportpark 2 Schkopau“-

o Lr ,Airportpark 2 Schkopau®
Immissions- Orientierungswert
ort L2 <OW " >
tags nachts tags nachts tags nachts
1a 60 45 48,6 33,8 -11,4 -11,2
1b 60 45 48,4 33,7 -11,6 -11,3
2 55 40 48,9 34,0 -6,1 -6,0
3 55 40 48,7 33,7 -6,3 -6,3
4 55 40 47,2 32,4 -7,8 -7,6
9 55 40 48,2 33,2 -6,8 -6,8
10 60 45 49,8 35,0 -10,2 -10,0
11 60 45 49,2 34,4 -10,8 -10,6
12 55 40 48,1 33,3 -6,9 -6,7
KG1 55 -- 49,1 (34,4) -5,9 --
KG2 55 -- 48,5 (33,5) -6,5 --

alle Pegelangaben in dB(A); Gebietszuordnung und Orientierungswerte — vgl. Tabelle 2

a)
b)

Beurteilungspegel der Zusatzbelastung, der durch den ,Airportpark 2" verursacht wird
Uber- oder Unterschreitung der Orientierungswerte durch den BEURTEILUNGSPEGEL a)

Der Ergebnistabelle 12 ist zu entnehmen, dass in allen aufgeflihrten Immissions-

orten ein relevanter Immissionsbeitrag i.S. von Abschnitt 3.2.1 der TA Larm durch
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die bei einer spateren gewerblichen Nutzung des Plangebietes zu erwartende
Zusatzbelastung ausgeschlossen werden kann.

Fir die entfernt gelegenen Immissionsorte 5-8 berechnen sich nach den Tabellen
11 und 12 Beurteilungspegel zwischen 44 und 48 dB(A) am Tage und 29-33 dB(A)
nachts. Damit werden selbst die Orientierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete
um mindestens 7 dB(A) unterschritten; aus diesem Grunde sind die Aufpunkte 5-8
in der zusammenfassenden Tabelle nicht aufgeflhrt; sie sind jedoch flur die
Bemessung moglicher Zusatzkontingente von Belang. Unter Beachtung der
ortlichen Gegebenheiten besteht die Moglichkeit, richtungsabhangige Zusatz-

kontingente wie folgt zuzulassen:

Tabelle 13

Referenzpunkt
X Y
720508,83 5699785,36

Sektoren mit Zusatzkontingenten
Sektor Anfang Ende EKzusT EKzusN
108,0 2220 0

295.0

o ~
0

290

0o O O »
&
® © © o°o

A

1078

(vgl. hierzu Abschnitt 6 dieses Gutachtens und Anhang A zur DIN 45691)

5.2.2 Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes

In der LARMKARTE der Anlage 2, Blatt 1 ist die Immissionsbelastung des betrachte-
ten Plangebiets durch Stralenverkehrslarm flur den Prognose-Planfall in der Be-
urteilungszeit tags (6- 22 Uhr) dargestellt. Darin sind alle im Untersuchungsraum
gelegenen, schalltechnisch relevanten StralRen (vgl. Abschnitt 4.4) bertcksichtigt.

Der Vollstandigkeit halber sind in Blatt 2 der Anlage 2 auch die bei einer Bemessung
ggf. erforderlicher baulicher Malinahmen zum Schutz gegen Aul3enlarm (,passiver
Schallschutz®) gemal der DIN 4109-1 zugrunde zu legenden LARMPEGELBEREICHE
dargestellt. Wie bereits erwahnt, ist hierin die Hintergrundbelastung durch den im

Abschnitt 4.5 beschriebenen Fluglarm enthalten.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-
schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

= Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®
= im Zusammenhang mit Anlagengerduschen: TA Larm>

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte Orientierungswerte
zugeordnet. Orientierungswerte in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fur die
Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall be-
stimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die stadte-
bauliche Planung kdnnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles Uberschritten
oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen Belangen der Vor-
zug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen Verhaltnissen
unvermeidbar ist. Die Orientierungswerte sind insoweit nicht als ,Grenzwerte“ zu
verstehen.

Als Anhaltswerte fiir die staddtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu

DIN 18005 u.a. die folgenden Orientierungswerte genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)
und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A).
bei Friedhéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts55 dB(A).
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)
bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten;
der héhere Nachtwert ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu be-

rucksichtigen. Fir die betrachteten Kleingarten werden
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Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgeflnhrt:

Die Beurteilung der Gerédusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Im Fall von Anlagengerduschen (Gewerbeldrm) ist zu beachten, dass die o.g.
Orientierungswerte mit den jeweils entsprechenden Immissionsrichtwerten nach
Ziffer 6.1 der TA Larm Ubereinstimmen’®. Demgemal besteht bei der Einwirkung
von Gewerbeldrmimmissionen kein vergleichbarer Abwagungsspielraum wie z.B.

bei der Einwirkung von Verkehrslarmimmissionen.

Fur Gewerbelarmeinflusse (,Anlagengerausche®) sind im Einzelfall (konkretes
Einzelgenehmigungsverfahren, Nachbarschaftsbeschwerde...) die Immissionsricht-

werte gemal’ Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

b) in Gewerbegebiete
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MI/MD/MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
GE 65 + 30 = 95 dB(A) 50 + 20 = 70 dB(A)

16 Eine Ausnahme bilden Kerngebiete, die nach der DIN 18005 wie GE-Gebiete, nach Ziffer 6.1 der
TA Larm dagegen wie Mischgebiete und Dorfgebiete zu schitzen sind. sowie Industriegebiete, fur die
im Beiblatt zur DIN keine Orientierungswerte angegeben werden, nach der T A Larm dagegen tags und
nachts ein Immissionsrichtwert von 70 dB(A) zu beachten ist.
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In Nr. 7.4 der TA Larm ist bezuglich der i.V. mit einer Anlage verursachten Ver-

kehrslarmimmissionen folgendes ausgefuhrt:

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die
in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden
Anlage zuzurechnen und zusammen mit den (brigen zu berlicksichtigenden
Anlagengerduschen bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu
beurteilen. Sonstige Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der
Ermittlung der Vorbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Fiir Verkehrsgerdusche auf
Offentlichen Verkehrsfldchen gelten die Absétze 2 bis 4.

Geréusche des An- und Abfahrtverkehrs auf Offentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach
Nummer 6.1 Buchstaben c bis f sollen durch Mal3nahmen organisatorischer Art soweit
wie mdéglich vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche fiir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem librigen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend liberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den Strallenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen — Ausgabe
1990 - RLS-90, bekanntgemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums
fir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland (VkBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd.
Nr. 79. Die Richtlinien sind zu beziehen von der Forschungsgesellschaft fiir
StralBen- und Verkehrswegen, Alfred-Schilitte-Allee 10, 50679 Kéin.

Abschnitt 2.4 der TA Larm definiert:

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen
Anlagen, fiir die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu
beurteilenden Anlage.

Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu
beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatsdchlich (bei
bestehenden Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines
Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische
Anleitung gilt.

Fremdgerdusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage
ausgehen.

Zur Frage eines ggf. ,relevanten Immissionsbeitrages® wird im Abschnitt 3.2.1 der
TA Larm u.a. ausgefuhrt:

Die Genehmigunyg fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick
auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immis-
sionsrichtwerte nach Nummer 6 am mallgeblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.
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Die Pegelerhohung bleibt kleiner als 1 dB(A), wenn der Teilschallpegel der Zusatz-
belastung den Immissionspegel der bestehenden Vorbelastung um mindestens
6 dB(A) unterschreitet:

Lgesamt = LVor ® LZusatz

LZusatz = I—Vor - 6 dB(A)

Lgesamt = LVor ® [ LVor -6 dB(A) ]
Lgesamt = Lyor + 0,9 <Ly, +1dB(A).

@ = energetische Addition gemal}:

Im Sinne dieser Uberlegung kann davon ausgegangen werden, dass ein relevanter
Immissionsbeitrag auch dann nicht anzunehmen ist, wenn der Teilschallpegel der
zu beurteilenden Zusatzbelastung den fur den Bereich schutzbedurftiger Nachbar-
bauflachen maligeblichen Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB(A) unter-

schreitet.

Neben den absoluten Skalen von Richtwerten bzw. Orientierungswerten, kann auch
der allgemein ubliche Malistab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunter-
schieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden ub-
licherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet.:

“‘messbar” (nicht messbar®):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar" be-
zeichnet. Dabei wird berlicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer derarti-
gen Pegelanderung in aller Regel nicht moglich ist.

~wesentlich” (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels ab 3 dB(A)* definiert. Diese Festlegung ist an den Sach-
verhalt geknlpft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen
eine Anderung der Gerdusch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch
ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die
Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten unveranderten Rand-
bedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird. Insofern kann
eine Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE unterhalb von 3 dB(A) ggf. als ,geringfligig*
angesehen werden und ware dem gemaf abwagungsfahig.

,verdoppelung*:

Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.

"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.
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6.2 Beurteilung der vorgesehenen Bauleitplanung
6.2.1 Gewerbelarm

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen stellt sich die Gerauschsituation im Be-
reich der in der Nachbarschaft des geplanten Gewerbegebiets gelegenen, schutz-
wurdigen Bauflachen wie folgt dar:

Unter der Voraussetzung, dass flr die in Anlage 1, Blatt 2 dargestellten Teilflachen
des geplanten Gewerbegebiets die in Tabelle 7 (= Seite 19) angegebenen Emis-
sionskontingente zu Grunde gelegt werden, kann fur die hierdurch am starksten
betroffenen Wohnnutzungen das ,lrrelevanz-Kriterium® gem. Abschnitt 3.2.1 der
TA Larm nachgewiesen werden. In diesem Fall werden die jeweils mal3geblichen
Orientierungswerte durch die im Geltungsbereich des B-Plans ,Airportpark 2
Schkopau® gelegenen, neuen GE-Gebiete im Bereich der am starksten betroffenen
Nachbarschaft am 6stlichen Ortsrand von Gro8kugel, am nordwestlichen Ortsrand
von Schkeuditz sowie am sudlichen Ortsrand von Beuditz (Schutzanspruch

WA- bzw. MI) um rd. 6 dB oder mehr unterschritten. Fur die vorhandenen Wohnbau-

flachen am nordlichen Ortsrand von Ermlitz kann ebenfalls die Einhaltung des

Irrelevanz-Kriteriums gem. TA Larm nachgewiesen werden.

Unter der Annahme, dass hier durch die plangegebene Gerauschvorbelastung die
jeweils maldgeblichen Orientierungswerte ausgeschopft werden, ergibt sich durch
die Immissionskontingente des betrachteten Plangebiets in Summe rein rech-
nerisch eine geringfligige Uberschreitung dieser Bezugspegel um bis zu 1 dB(A).
Hierzu ist anzumerken, dass eine rechnerisch ermittelte Uberschreitung der Orien-
tierungswerte um rd. 1 dB(A) nicht wahrnehmbar und i.d.R. messtechnisch nicht

nachzuweisen ist.

Die Anwendung der DIN 45691 im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren nimmt
Bezug auf eine der jeweiligen Anlage zuzuordnende Grundstucksflache. Bezuglich
einer Festsetzung ,immissionswirksamer®, flachenbezogener Schallleistungspegel
(IFSP) (entsprechend der Nomenklatur der o.a. DIN 45691: ,Emissionskontin-
gente“) wird auf die diesbezlglich positive Entscheidung des BVerwG vom
verwiesen (4 NB 3.97, 27.01.1998).
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Unter Beachtung der in den Abschnitten 4 und 5 dieses Gutachtens dargestellten
Grundlagen und Rechenergebnisse ergibt sich der folgende Vorschlag'” flr eine

textliche Festsetzung im Bebauungsplan ,Airportpark 2 Schkopau®:

Zulédssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die in
der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lex weder
tags (6.00 — 22.00 Uhr) noch nachts (22.00 — 6.00 Uhr) iiberschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts in dB(A) je m?

LEK, tags LEK, nachts
x1* x2*
y1* y2*
z1* z2*

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach Abschnitt 5 der DIN 45691:
2006-12.

*

: Hier sind nach Abwagung die Zahlenwerte aus Tabelle 7 (Seite 19) einzufiigen.

Auch wenn mit den Regelungen der o.a. TA Larm bereits eine ,Relevanzgrenze”
definiert wird, kann im Sinne der Ausfuhrungen im Abschnitt 5 der DIN 45691 in die

textlichen Festsetzungen erganzend folgendes aufgenommen werden:

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Anforderungen des Be-
bauungsplans, wenn der Beurteilungspegel L. den Immissionsrichtwert an den
mal3geblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB(A) unterschreitet

Wie im Abschnitt 5.1 naher ausgeflhrt erfolgte die Ausbreitungsrechnung unter Be-
achtung der Vorgaben einer Berechnung nach dem in der DIN 45691 beschriebe-
nen Verfahren. Demgemall wurden die durch Bodeneffekte, Luftabsorption,
Witterungsdémpfung pp. hervorgerufenen Zusatzdampfungen nicht in die Berech-
nungen eingestellt. Unter Beachtung des im konkreten Einzelfall (Baugenehmigung,
BImSchG-Genehmigung) gemald TA Larm bei einer detaillierten Immissions-
prognose zu beachtenden Rechenverfahrens der ISO 9613-2 kann davon aus-
gegangen werden, dass die tatsachlich nutzbaren Emissionen hdher sein werden

als in Tabelle 7 (Seite 12) ausgewiesen.

Nach den im Abschnitt 5.2.1 dargestellten Rechenergebnissen besteht im betrach-
teten Fall die Moglichkeit, flir bestimmte Richtungssektoren Zusatzkontingente
zwischen 6 und 9 dB zuzulassen (&= Tabelle 13, Seite 26). Unabhangig von diesem
Rechenergebnis wird Blick auf konkrete Nutzungsfalle vorgeschlagen, eine

7 vgl. auch Abschnitt 4.6 der DIN 45691
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Festsetzung von Zusatzkontingenten in den bezeichneten Sektoren B und D auf
6 dB zu beschranken®.

Der nachfolgende Vorschlag flr eine entsprechende Erganzung der textlichen Fest-

setzung zur Emissionskontingentierung wurde dem Anhang A der DIN 45691 ent-
nommen:

Fiir die im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis D erhéhen sich
die Emissionskontingente Lex um folgende Zusatzkontingente:

Zusatzkontingente in dB fiir die Richtungssektoren

Richtungssektor Zusatzkontingent
A 0
B 62
C 0
D 6

Die Priifung der planungsrechtlichen Zulédssigkeit des Vorhabens
erfolgt nach DIN 45691: 2006-12, Abschnitt5, wobei in den
Gleichungen (6) und (7) fiir Inmissionsorte j im Richtungssektor k
Lek,i durch Lek,i + Lekzusk ZU ersetzen ist.

a) Abwagung:
Ausweislich der Tabelle 13 ware im Sektor B rein rechnerisch ein

Zusatzkontingent von 9 dB denkbar.

Es muss offen bleiben, ob im Sinne der Bestimmtheit einer solchen Festsetzung
auch der o.g. Referenzpunkt und die in der Tabelle 13 genannten Gradzahlen der
nach der Norm zeichnerisch darzustellenden Winkelbereiche in die Festsetzung
aufzunehmen sind. In Verbindung mit der Nennung der Koordinaten des Referenz-
punktes ware dann auch das in der Kartengrundlage der LVermGeo verwendete
Koordinatensystem (ETRS89.UTM32) anzugeben.

Unter Einbeziehung der Zusatzkontingente erhdhen sich die Emissionskontingente
in den bezeichneten Sektoren um 6 dB. Damit werden auf den Teilflachen 2a und
2b zumal in der Nachtzeit Kennwerte erreicht, die auch der Angabe im
Abschnitt 5.2.3 der DIN 18005 entsprechen (60 dB je m?).

8 Aus der Planung gewerblicher Anlagen sind uns keine Falle bekannt, in denen Richtwirkungen
von Anlagenteilen oder ganzen Anlagen bei den hier zu beachtenden Abstanden zu einer
sektoralen Pegelerh6hung um mehr als 6 dB fihrten.
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6.2.2 StralRenverkehrsgerausche innerhalb des Plangebietes

Wie aus den Larmkarten der Anlage 2, Blatt 1 ersichtlich, wird der Orientierungs-
wert fur Gewerbegebiete am Tage in den strallennahen Teilflachen, in einem
Abstand bis zu rd. 70 m zum noérdlichen Fahrbahnrand der Bundesstralie 6 Uber-
schritten. Unter Beachtung von ohnehin einzuhaltenden Mindestabstanden zu den
genannten Strallen wird davon ausgegangen, dass im Bereich des Plangebiets
kinftige Baugrenzen fur Buronutzungen etc. so festgesetzt werden kdnnen, dass
die aus den LARMKARTE der Anlage 2, Blatt 1 ersichtlichen Mindestabstande
eingehalten werden. Insbesondere sollte unter Berlcksichtigung verschiedener
verwaltungsrechtlicher Entscheidungen auf die Errichtung von Buronutzungen etc.
in den Teilflachen, in denen ein Bezugspegel' von 70 dB(A) tags Uberschritten wird,

verzichtet werden.

6.2.3 Zusatzbelastung der vorhandenen offentlichen Stralden

Vorbemerkung

Soweit in bestehende Verkehrswege nicht ,erheblich baulich eingriffen® wird, ist

nach den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV in aller Regel20 kein An-
spruch auf Larmschutzmalinahmen abzuleiten, selbst wenn z.B. durch verkehrs-
lenkende oder planerische Mallnhahmen eine Larmpegelzunahme um mehr als
3 dB(A) eintritt und Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden. In der stadte-
baulichen Planung kann jedoch insbesondere auch die absolute Verkehrslarm-
belastung abwagungsrelevant sein. Die Frage, welche Bedeutung dabei einer evtl.
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes oder eines anderen Bezugswertes
(Orientierungswert, Sanierungsgrenzwert, ...) durch den Summenpegel von allen

offentlichen Strallen zukommt, muss offen bleiben.

9 In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von 70 - 75 dB(A)

am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute Zumutbarkeitsgrenze* und eine Uber-
schreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit als mogliche
Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium auch Eingang
in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung ,erheblicher baulicher
Eingriffe” gefunden.

20 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes rechtliche Gesichtspunkte angesprochen werden,
erfolgt dies grundséatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachpriifung, die nicht Gegenstand der
schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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Die Anwendung der 16. BImSchV beschrankt sich auf den Neubau sowie die
wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Bei allen straBRennahen Geb&uden,
die aulRerhalb der Baustrecke eines Verkehrsweges liegen, lasst sich aus den
Regelungen der 16. BImSchV selbst dann kein Larmschutzanspruch ableiten, wenn
die StralBenverkehrslarmpegel durch den Zusatzverkehr oberhalb der Bezugs-
pegel X von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts ansteigen.

Im vorliegenden Fall ware insbesondere die Ortsdurchfahrt von GroBkugel durch
den i.V. mit der Nutzung des betrachteten Gewerbegebiets neu entstehenden Er-
schliefungsverkehr betroffen. Dabei ist im Prognoseplanfall auf dem mafdgeblichen
StralRenabschnitt der B 6 gegenuber dem Prognosenullifall von einer Erhohung der

Emissionspegel um bis zu 0,8 dB auszugehen (vgl. Tabelle 8 und 9 &= Seite 22).

Im Zusammenhang mit der zu erwartenden Pegelerh6hung in der Ortsdurchfahrt
von Grol3kugel ist folgendes anzumerken:

Nach den uns vorliegenden Informationen hat das MINISTERIUM FUR LANDESENTWICK-
LUNG UND VERKEHR als oberste StralRenverkehrsbehdrde Sachsen-Anhalt dem Neu-
bau der Ortsumgehung (OU) GroRRkugel im Zuge der Bundesstralle 6 Mitte 2021
zugestimmt. Das Projekt ist als Mallnahme des ,Vordringlichen Bedarfs® im Bun-
desverkehrswegeplan 2030 aufgenommen worden. Dartber hinaus ist das Vorha-
ben Teil des Investitionsgesetzes Kohleregionen (InvKG), so dass eine Umsetzung
der Planung von der Landesstrallenbaubehérde mit hochster Prioritat zu erwarten
ist. Die Vorplanung wurde Ende vorigen Jahres abgeschlossen. Dabei wurde auf
der Grundlage verschiedener Voruntersuchungen — u.a. zur Umweltvertraglichkeit
und zur verkehrlichen Wirkung — die Vorzugsvariante ,VS 3“ herausgearbeitet, mit

der eine stdliche Umfahrung von GroBkugel umgesetzt werden soll.

Unter Beachtung dieses Sachverhalts kann vorausgesetzt werden, dass durch den
Neubau der Entlastungsstrale fur die derzeitige Ortsdurchfahrt gegeniber dem
Prognosefall 2030 eine deutliche Reduzierung der Verkehrsmengen um rd.
10.000 Kfz/24 zu erwarten ist (vgl. Prasentation: ,B 6 Ortsumgehung GroBkugel/
Ortsumgehung Grébers* Offentlichkeitsbeteiligung zur Voruntersuchung, Termin
am 14.08.2019; LandesstralBenverkehrsbehérde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich
Sdd).
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Die schalltechnischen Auswirkungen der geplanten Trassenfuhrung sind im Rah-
men des Planfeststellungsverfahren zum Neubau der Ortsumgehung GroBkugel
durch schalltechnische Untersuchungen zu ermitteln und zu beurteilen. Da die Be-
rechnungen der zu erwartenden Stralienverkehrslarmimmissionen fiur einen Prog-
nosehorizont erfolgen, ist davon auszugehen, dass auch die mit dem Gewerbe-
gebiet ,Airportpark 2 Schkopau® versachten Ziel- und Quellverkehre in den zu-
grunde zulegenden Verkehrsmengen berlcksichtigt werden. Insofern werden durch
den Strallenneubau ggf. ausgeldste Anspriche auf SchallschutzmaRnahmen der
betroffenen Anwohner im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens gepruft. Aus
diesem Grund halten wir eine Beurteilung der Gerausche durch den i.V. mit dem
geplanten GE-Gebiet entstehenden Zusatzverkehr flr schutzwirdige Nutzungen im

Bereich der derzeitigen Ortsdurchfahrt im Zusammenhang mit dem hier anstehen-

den Bauleitverfahren fiir entbehrlich.

Unabhangig hiervon ist darauf hinzuweisen, dass nach den Ergebnissen einer
Nebenrechnung die in verschiedenen verwaltungsjuristischen Entscheidungen fur
die ,Maoglichkeit einer gesundheitlichen Beeintrachtigung“ genannten BEzuGs-
PEGEL?' von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nachtzeit im Bereich schutz-
wurdiger Nutzungen am 0Ostlichen Abschnitt der Bundesstralie 6 6stlich der BAB 9
(KITA ST. FRANZISKUS) deutlich unterschritten werden.

6.3 Festsetzung passiver LdrmschutzmalBnahmen
im Rahmen der Bauleitplanung

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen) von schutzbedurftigen Raumen ist nach der bauordnungs-
rechtlich eingeflihrten Bauvorschrift DIN 4109 i Schallschutz im Hochbau“ anhand
der im ersten Schritt ermittelten Auf3enlarmbelastung zu bemessen. Das setzt je-
weils eine detaillierte Kenntnis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Aulen-
und Fensterflachen, aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.)

21 In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von
70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute
Zumutbarkeitsgrenze* und eine Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw.
65 dB(A) in der Nachtzeit als mdgliche Gesundheitsgefahrdung angesehen.
Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium
auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung
»erheblicher baulicher Eingriffe“ gefunden.
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voraus. Diese Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes in der
Regel nicht vor und kénnen nur bei dem konkreten Einzelbauvorhaben Berlcksich-
tigung finden.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungsplanes wird
deshalb nachfolgend auf die Larmpegelbereiche der DIN 4109 abgestellt.

Hinweis:

Die Auldenlarmbelastung wurde unter Berucksichtigung der Vorgaben der DIN 4109
ermittelt und entsprechend dieser Norm zu Larmpegelbereichen (LPB) klassiert. Da
im vorliegenden Fall im geplanten Gewerbegebiet Wohnnutzungen ausgeschlossen
werden sollen, wurde der ,malgebliche Auldenlarmpegel“ gemall DIN 4109 — unter
Einbeziehung der Fluglarmimmissionen - aus den MITTELUNGSPEGELN tags zzgl.
3 dB(A) ermittelt.

Wie aus der Larmkarte der Anlage 2, Blatt 3 hervorgeht, sind fur das geplante Ge-
werbegebiet die

Larmpegelbereiche IV -VI
malfdgebend.

Dabei sind die Larmpegelbereiche IV und V lediglich fur die strallennahen Teil-
flachen an der Bundesstrale 6 zu bertcksichtigen.

Wenn im Rahmen eines schalltechnischen Einzelnachweises nach DIN 4109 ab-
weichende "Maligebliche AuRenlarmpegel" an den Fassaden der Baukorper ermit-
telt werden (z.B. auf Grund von Eigenabschirmung oder Abschirmung durch andere
Baukorper), so konnen diese fur die Bestimmung der Anforderungen an die Luft-

schalld@mmung nach der DIN 4109 zugrunde gelegt werden.

Baulicher Schallschutz gegen Aufdenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster
und Tdren geschlossen bleiben und die geforderte Luftschalldammung nicht durch
weitere Auldenbauteile (z.B. Lufter, Rollladensysteme) verringert wird.

Um einen aus verschiedenen, auch vom baulichen Schallschutz unabhangigen
Grinden erforderlichen Luftwechsel (z.B. Hygiene, Feuchte- und Schadstoffabfuhr,
Behaglichkeit) gewahrleisten zu kdnnen, kann in Buroraumen und vergleichbar ge-
nutzten Aufenthaltsraumen die Raumbeluftung — zumindest aus schalltechnischer

Sicht konfliktfrei - durch das zeitweise Offnen der Fenster sichergestellt werden. Es
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entspricht hier der tblichen Nutzergewohnheit, wenn in Zeiten eines erhohten Ruhe-
bedurfnisses (bei Gesprachen, beim Telefonieren usw.) die Fenster geschlossen
gehalten werden und die Raumliftung als ,freie Laftung“ bzw. ,StoRlUftung“ aulder-
halb dieser Zeitintervalle vorgenommen wird. Der Einbau schallgedammter Luf-

tungsoffnungen etc. ist insofern nicht zwingend erforderlich.
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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert Ly, e in (25 m-Pegel), bei ,Anlagen-
gerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lya:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerauschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder vergleichba-
ren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Uber Gelan-
dehdhe in [m]. Bei Straltenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m
Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hhe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Hrsg.: Deutsches Institut flir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKkBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698).

SoundPlan GmbH, Backnang; Programmversion 8.2

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998
Seite 503ff, Anderung vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 B5

entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen
auf ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei
einer rechnerischen Erhdhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.

In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von

70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute
Zumutbarkeitsgrenze* und eine Uberscheitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw.
65 dB(A) in der Nachtzeit als mogliche Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium
auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung
»erheblicher baulicher Eingriffe“ gefunden.
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