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Antwort der Landesregierung auf eine Kleine Anfrage zur schrift-
lichen Beantwortung

Abgeordneter Marcus Spiegelberg (AfD)

Fertigstellung des Saale-Elster-Kanals endlich umsetzen

Kleine Anfrage - KA 7/1406

Vorbemerkung des Fragestellenden:

Eines der groRten und bedeutendsten Bauprojekte der 1930er und 40er Jahre in un-
serer Region stellt der Saale-Elster-Kanal (auch Elster-Saale- oder Saale-Leipzig-
Kanal genannt) dar, der die Stadt Leipzig - Zentrum unserer mitteldeutschen Region
und potentielle Landeshauptstadt eines fusionierten Bundeslandes ,Sachsen-Thurin-
gen“ - mit der Saale bei Leuna und damit auch mit der Elbe und der Nordsee ver-
bunden hatte. Dieses 1933 begonnene deutsche GrolRbauprojekt, welches 1943 lei-
der kriegsbedingt gestoppt werden musste, ist heute Uberwiegend nur auf der sach-
sischen Seite fertiggestellt worden und die rund 7,5 km zwischen Gunthersdorf und
Leuna fehlen. Eine Fertigstellung wirde hierbei nicht nur der Stadt Leipzig, sondern
der ganzen mitteldeutschen Region und mit dem Anschluss an Saale und Elbe ins-
besondere Sachsen-Anhalt zugutekommen.

Antwort der Landesregierung
erstellt vom Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr

1. Wie ist die aktuelle Rechtslage zu einem Weiterbau bzw. zur Fertigstellung
des Saale-Elster-Kanals?

Der Saale-Elster-Kanal (Saale-Leipzig-Kanal) ist eine Bundeswasserstral3e und
obliegt daher hinsichtlich Bau- und Unterhaltung allein der Zustandigkeit des Bun-
des (Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes [WSV]).

Da der Saale-Elster-Kanal nicht dem allgemeinen Schiffsverkehr dient, wurde er

als sonstige Wasserstral3e eingeordnet, fur die lediglich eine Verwaltung des Ei-
gentums erfolgt.

(Ausgegeben am 21.02.2018)



2. Wie hoch waren die bei einer Fertigstellung des Saale-Elster-Kanals zu er-
warteten Bau- und Unterhaltskosten, inwieweit wiirden sich die Lander
Sachsen und Sachsen-Anhalt die Kosten aufteilen? Bitte nach Kostentrager
aus Sachsen und Sachsen-Anhalt angeben.

Zustandig ist allein der Bund. Die Lander sind finanziell nicht beteiligt.

Der Realisierung eines solchen Vorhabens stehen aufierordentlich hohe Pla-
nungs- und Baukosten fir den Kanalbau einschlieRlich Hebewerk (geschatzte
Kosten uber 100 Mio. €) entgegen.

Weder im Bundesverkehrswegeplan 2030 noch im Gesetz Uber den Ausbau der
Bundeswasserstrallen und zur Anderung des Bundeswasserstraliengesetzes hat
der Saale-Elster-Kanal Bertcksichtigung gefunden.

Daher sind vonseiten des Bundes keine Ausbauinvestitionen zu erwarten.

3. Wie hoch schatzt die Landesregierung die durch den Bund bereitgestelite
Summe der Fordergelder ein?

Da die Zustandigkeit fir den Kanal beim Bund liegt, flieRen keine Fordermittel.

4. Welche Nutzungsmoglichkeiten sieht die Landesregierung bzw. das Minis-
terium fiir Landesentwicklung und Verkehr bei einer Fertigstellung des
Saale-Elster-Kanals im Bezug zum Verkehr, zur Wirtschaft und zum Tou-
rismus?

Die Landesregierung sieht im Falle einer Fertigstellung des Saale-Elster-Kanals
im Bereich des Tourismus und im Bereich Wirtschaft keine wasserseitige Nut-
zung, die eine wirtschaftliche Betreibung des Kanals mit Schleusenanlage oder
Schiffshebewerk ermoéglichen wirde.

In der vorliegenden Studie ,Touristische Potenzialanalyse fir die Region
Leipzig — Halle mit dem Anschluss des Elster-Saale-Kanals an die Saale“ aus
dem Jahr 2011 im Auftrag der Stadt Leipzig (Amt fir Stadtgriin und Gewasser)
und der Stadt Halle (Stadtplanungsamt) wurden verschiedene Nutzungsmadglich-
keiten analysiert.

Als mdgliche Nutzungen im Bereich des Tourismus werden in dem Gutachten die
Nutzung durch Kanus, private Haus- und Motorboote, Fahrgastschiffe und Fluss-
kreuzfahrtschiffe untersucht. Weiterhin wird im Falle einer spektakularen Losung
fur die Uberwindung des Hohenunterschiedes zwischen dem bestehenden Saale-
Elster-Kanal und der Saale, ein touristisches Potenzial im landseitigen Ausflugs-
tourismus gesehen. Sofern entsprechende Radwegeverbindungen begleitend
zum Kanal ausgebaut wurden, kame noch die Nutzung durch Radtouristen dazu.

Die Potenzialstudie kommt allerdings zu dem Schluss, dass ein kostendeckender
Betrieb des Kanals mit Schleusenbauwerk oder Schiffshebewerk im Rahmen der
wasserseitigen touristischen und wirtschaftlichen Nutzung nicht méglich ist.



. Welchen Mehrwert bzw. welche Vorteile fiir Sachsen-Anhalt sieht die Lan-

desregierung bei einem fertiggestellten und betriebsfahigen Saale-Elster-
Kanal?

Die hohen Aufwendungen fir eine Fertigstellung des Kanals stehen in keinem ak-
zeptablen Verhaltnis zum potentiellen Nutzen.

. Welche Vorteile sieht die Landesregierung speziell fiur die nah liegenden

Stadte WeiBenfels, Naumburg und Merseburg, durch eine solche Wasser-
straBen- Anbindung an Leipzig?

Keine.

. Welche Bedeutung hatte eine solche WasserstraBenanbindung und damit

die zusatzliche Vernetzung in Mitteldeutschland fur Militar und Katastro-
phenschutz?

Die Wasserstralienanbindung und die damit verbundene zusatzliche Vernetzung
in Mitteldeutschland hatte flr die Bundeswehr und den Katastrophenschutz keine
Relevanz.

. Welche Auswirkungen hatte ein fertiggestellter Kanal auf kiinftige Hoch-

wasser, welche MaBnahmen zum Hochwasserschutz miissten ggf. getroffen
werden?

Die Zustandigkeit fir den Saale-Elster-Kanal liegt bei der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes, WSA Magdeburg, AuRenbezirk 5 Merseburg. Vor
diesem Hintergrund liegen dem Land Sachsen-Anhalt keine Unterlagen uber den
aktuellen baulichen Zustand vor. Gleiches gilt fur etwaige Planungen zur komplet-
ten Fertigstellung des Kanals bzw. zu dessen Hochwasserrelevanz. Nach derzei-
tigem Kenntnisstand liegen allgemein keine Untersuchungen zu maglichen Aus-
wirkungen des Kanals zu Hochwasserereignissen vor.

Grundsatzlich gibt es im Land Sachsen-Anhalt Erfahrungen bei Kanalanbindun-
gen entlang der Elbe. Vor dem Hintergrund einer geplanten baulichen Umsetzung
des Saale-Elster-Kanals waren die Auswirkungen auf die den Kanal querenden
Gewasser zu untersuchen. Weiterhin waren fur samtliche erforderlichen direkten
und indirekten baulichen MalRnahmen alle DIN-relevanten Vorgaben zu bertck-
sichtigen, sodass keine nachteiligen Auswirkungen ausgehend von kinftigen
Hochwasserereignissen auf die dann benachbarten Gebiete daraus resultieren.
Dazu ist primar die Ermittlung der ,Hochwasserneutralitat* bzw. ,Mallnahmen zur
Erreichung der Hochwasserneutralitat” der miteinander zu verbindenden Gewas-
ser Saale und Weile Elster erforderlich.

Koénnte sich die Landesregierung eine Fertigstellung des Saale-Elster-
Kanals vorstellen bzw. plant Sie diese bereits? Wenn nein, aus welchen
Griunden nicht, welche MaBnahmen plant die Landesregierung?

Da die Zustandigkeit allein beim Bund liegt, plant die Landesregierung keine wei-
teren konkreten Schritte.



